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Enel X
Lo sviluppo del business e la sua sostenibilità economica
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 9,579 auto elettriche immatricolate nel 2018

 +74% tra il 2017 e il 2018.

 0,5% del totale delle immatricolazioni (pari quasi a 

2 milioni nel 2018), più che doppio rispetto all’anno 

precedente; 

 Stima totale veicoli elettrici circolanti in Italia a fine 

2018 pari a circa 22.000 unità.

 +113% vs 2018 immatricolazioni BEV nei primi sette 

mesi del 2019

 Tassi di crescita in aumento da Q2 trainati 

dall’entrata in vigore dell’ecobonus.

Il Mercato degli EV
Panorama Italiano

Relatore
Note di presentazione
http://www.consulente-energia.com/ba-e-meglio-l-auto-elettrica-o-auto-a-benzina-confronto-fra-costi-delle-auto-elettriche-rispetto-a-modelli-a-benzina-di-pari-cilindrata-scelta-fra-auto-elettriche-e-a-benzina.html



ASSICURAZIONE RC
Costo minore perché le compagnie assicurative si aspettano 
una guida più lineare del conducente

BOLLO AUTO
Per i veicoli elettrici è gratuito nei primi 5 anni

CARBURANTE
Un EV consuma circa €2,7 contro i circa €7,66 di un veicolo 
termico (ogni 100km)

MANUTENZIONE
I veicoli elettrici sostengono costi di manutenzioni minori per 
l’assenza di alcune componenti (olio, cinghie, filtri, ecc) e per il 
deterioramento più lento dei freni

PAGAMENTO SOSTE
Un abbonamento annuale per il pagamento delle strisce blu 
costa in media €1044, per i EV il parcheggio è gratuito

PERMESSI ZTL
I Veicoli elettrici non pagano l’accesso alle zone a traffico limitato

INCENTIVI
In Italia sono previsti incentivi fino a €6000 per l’acquisto di veicoli 
elettrici 

TARGHE ALTERNE E BLOCCO TRAFFICO
I veicoli elettrici non vengono limitati dai provvedimenti relativi al 
blocco del traffico

VANTAGGI VEICOLI ELETTRICI

Vantaggi economici dei veicoli elettrici



€29.383,80 €36.748,00 

€24.076,00 

€45.460,00 

€0,00 

€8.712,00 

€0,00 

€5.000,00 

€10.000,00 

€15.000,00 

€20.000,00 

€25.000,00 

€30.000,00 

€35.000,00 

€40.000,00 

€45.000,00 

€50.000,00 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Confronto TCO EV Vs ET

Costo totale cumulato EV
Costo totale cumulato ET
RISPARMIO CUMULATO

La «sola» presenza dell’incentivo all’acquisto nazionale («ecobonus») a favore del veicolo elettrico 
fa sì che esso impiega circa 5 anni per «pareggiare» il costo di un’auto a benzina, con un risparmio 

di circa 9.000 € nell’arco dei 10 anni. 

TCO
Supporto Base

Relatore
Note di presentazione
http://www.consulente-energia.com/ba-e-meglio-l-auto-elettrica-o-auto-a-benzina-confronto-fra-costi-delle-auto-elettriche-rispetto-a-modelli-a-benzina-di-pari-cilindrata-scelta-fra-auto-elettriche-e-a-benzina.html
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Quick
Up to 22 kW AC

Fast
50 kW DC – 43 kW AC

≃ 8.000 PdR totali

 ≃ 500 Fast 

 ≃ 7.500 Quick

La rete di infrastrutture gestita da Enel X
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Filiera 

elettrica

Committente
Fornitore 

tecnologia

• Commissiona il progetto e 
finanzia l’infrastruttura di 
ricarica (IdR)

• Fornisce le componenti 
delle IdR

• Identifica le aree per 
l’installazione delle IdR.

• Installa e manutiene le IdR e 
gestisce i rapporti con gli MSP.

• È intestatario del contratto di 
fornitura di energia elettrica.

• Fattura agli MSP il servizio di 
gestione dell’infrastruttura 
(nell’ambito del Contratto di 
Servizio) ed il costo dell’energia.

• Offre servizi di ricarica 
all’utente finale.

• Gestisce l’operatività 
commerciale (es. contratti, 
fatturazione, customer care, 
commerciale).

• Fattura al Partner il servizio di 
ricarica sulla base di tariffe 
definite autonomamente.

• Si interfaccia 
esclusivamente con gli 
MSP.

• Usufruisce del servizio di 
ricarica ricaricando il veicolo 
elettrico tramite 
l’autenticazione alla 
piattaforma del MSP.

• Paga al MSP il servizio di 
ricarica.

• Trasporta l’energia 
elettrica ai POD delle IdR.

• Garantisce la connessione 
per le nuove attivazioni 
sulla rete di distribuzione.

• Fattura al Fornitore di 
energia elettrica il servizio di 
trasporto.

• Fornisce l’energia elettrica 
al CPO per l’alimentazione 
delle IdR.

• Fattura al CPO il servizio di 
vendita di energia elettrica.

1 2

Distributore 
Energia Elettrica 

(DSO)

Fornitore Energia 
Elettrica

43

Mobility Service 
Provider 

(MSP)
Charge Point 

Operator 
(CPO) 

Cliente del Servizio di 
Ricarica
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5

Filiera 
e-mobility

eMobility Value Chain
Attori e ruoli nel modello DAFI
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eMobility Value Chain
Break-down Costi e sostenibilità economica

Ricavi da servizi di ricarica X X

Costo dell'energia X X

Costo di manutenzione X

Customer Care X X

Costi ICT X X

Investimento infrastrutture X

Investimento ICT X X

CPO MSP
La bolletta pagata dal cliente finale per la 
fornitura di energia elettrica è composta da 
quattro macro-componenti o voci di spesa, 
facilmente identificabili all’interno di ogni 
documento di fatturazione:

1. Materia energia
2. Trasporto e gestione del contatore
3. Oneri generali di sistema
4. Tasse e imposte (IVA e accisa)

 Limitatamente ai punti di prelievo connessi in bassa tensione dedicati in via esclusiva alla ricarica di veicoli elettrici , con delibera ARG/elt
242/20103 e 671/2018, l’Autorità ha introdotto la possibilità per gli operatori di punti di ricarica elettrici di richiedere opzionalmente 
l’applicazione di una tariffa monomia in energia [c€/KWh]. relativamente sia ai servizi di trasporto e gestione del contatore sia agli oneri 
generali di sistema (indicata come tariffa BTVE) eliminando dunque le  componenti fisse o in quota potenza (€/punto/anno o c€/kW/anno) 

 A fronte dell’eliminazione delle quote fisse delle tariffe, le componenti variabili in funzione dell’energia prelevata mostrano valori 
nettamente maggiori di quelli applicabili a utenze con tariffa di tipo BTA di pari potenza.

 Questa struttura tariffaria risulta vantaggiosa per volumi di energia prelevati contenuti.
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Grazie!


	Enel X�Lo sviluppo del business e la sua sostenibilità economica
	Principali Driver per lo sviluppo del business
	Principali Driver per lo sviluppo del business
	Il Mercato degli EV�Panorama Italiano
	Vantaggi economici dei veicoli elettrici
	TCO�Supporto Base
	Principali Driver per lo sviluppo del business
	Diapositiva numero 8
	Principali Driver per lo sviluppo del business
	eMobility Value Chain�Attori e ruoli nel modello DAFI
	eMobility Value Chain�Break-down Costi e sostenibilità economica
	Grazie!

