‘/'//
{

\ \
\ —
\(
\J (

Presentazione del Vademecum sulla ricarica.

Gli attori del mercato e i diversi modelli di business

Dino Marcozzi
Segretario Generale MOTUS-E \
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Ordine degli Ingegneri di Roma in partnership con MOTUS-E Roma

Aula Conferenze, Dipartimento di Ingegneria, Universita Roma Tre, via
Vito Volterra 62 (Roma)

Accreditato da: Ordine degli Ingegneri, Ordine degli Architetti,
Collegio dei Geometri, Collegio dei Periti installatori
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4 |Perché Motus-E MOTUS £
MOTUS-"

MOTUS-E € 'unica Associazione in Italia a riunire stakeholders della mobilita elettrica lungo tutta la
value chain: produttori di veicoli, utilities, assicurazioni, flotte, riciclo batterie, universita, centri di ricerca,
associazioni ambientaliste e movimenti di opinione.

Il nostro scopo € di accelerare la transizione.
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} Lungo la value-chain dell’e-mobility
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4 |Lungo la value-chain dell’e-mobility
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Lungo la value-chain dell’e-mobility MOTUS =

Associazioni e movimenti di opinione
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4 Uno sguardo aggiornato. iiritardo dell'ltalia -
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ﬁercentuale di EV sul totale delle\

immatricolazioni nel singolo paese

s < 1%

) 1%-5%

SN 5%-10% 64% BEV 36% PHEV

\ - > 10% 9.014 unita 4.966 unita
13.980;
PARCO CIRCOLANTE ITALIANO
fonte Politecnico di Milano ed elaborazioni MOTUS-E
35.535 unita
L'andamento delle vendite vede piu che un raddoppio delle stesse ogni 8

Aggiornamento: 31 ottobre 2019 anno



f Infrastrutture pubbliche
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DISTRIBUZIONE PUNTI E INFRASTRUTTURE DI RICARICA

Elaborazioni MOTUS-E su Infrastrutture e Punti di Ricarica installati in italia.

| punti di ricarica, gestiti da diversi operatori, sono distribuiti su tutto il territorio nazionale.

TOTALE PUNTI DI RICARICA TOTALE INFRASTRUTTURE
DI RICARICA

$10.647 B; 5.246

*L'aggiornamento si riferisce a settembre 2019,

Distribuzione geografica dei punti di ricarica
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B 700-2000
" 300-700
0 - 300

Clicca qui per il dettaglio

MOTUS <+

1. GPL: 4047 impianti
2. Metano: 1290 impianti

(Fonte: Federmetano, 2018)



4 Problemi italiani.

Poca percezione della transizione in corso
Conservatorismo sui modelli di mobilita e
nelle skill sul convenzionale

. Scarso dialogo tra gli stakeholder

Molti principi, poca responsabilita

. Silos tra i livelli decisionali, in orizzontale

e in verticale

. Mancanza di visione di lungo periodo
. Scarsa propensione a valutare la vita

intera di un investimento

Agevolazioni

MOTUS <+

Punteggio ottenuto
8,5

www.eneravstrateav.
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¢ Verso i DC charger
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DC Charger

On-Board Charger + “AC Charge

wC) |

Battery Pack -
Inductive pick-up . .
m—ﬁ—/ Wireless Charging T
I' Charging inductor

v' Charging power not limited to OBC - short charging times

v" No extra volume and weight inside the car

Advantages of DC Chargers:

v" Does not require same reliability level of OBC - lower cost per kW




4 Potenze diricarica -
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DC Chargers - Power Classes

400 OBC Power Sport cars, buses, trucks..
2.4 kW 22 kW
300
Medium size

— E-bike EVs
3 200 E-motorbike
2 Light EVs
L .
@
=
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100

0

DC20 FC50 HPC150 HPC250 HPC350  Future
m [kw] 5 10 20 50 150 250 350 MW??



§ V2G, verso l'integrazione
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il 2030.

Energy demand, public-centered scenario, % of kilowatt-hours'

United States

Home 51
C L
Long distance 7
Public 28 33
2020 2030

Energy demand, home-centered scenario, % of kilowatt-hours'

United States

Home I73 IGa

o L [l
Long distance pumm7
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Public M6 -

2020 2030

'Figures may not sum to 100%, because of rounding.

McKinsey&Company

European Union
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Charging Patterns MOTUS =

- |l caso dell’Olanda

Il «kmodello Amsterdam»

A partire dal 1 gennaio 2016, la citta di Amsterdam ha adottato un
modello per cui i possessori di EV che vivono o lavorano nella citta
possono richiedere di installare una infrastruttura dove ritengono
piu utile per le loro necessita.

* Charge your EV at night to take

advantage of lower tariffs * Charge your car from a . e . . .. .

« Potential V2G appiications lampost outside your home Il Comune verifica che siano rispettate le condizioni dello schema
* Limited V2G financial incentive . . . . .

and technical constraints (ad esempio, che il guidatore di EV non abbia accesso a un

parcheggio privato) e provvede a installare l'infrastruttura dove
richiesto senza costi a carico dell’utente.

" Drive your car along Il Comune di Rotterdam ha recentemente adottato lo stesso
edicated EV only roads
* Have access to chargers at mode”o_

regular intervals

* Top up your charge during

the day at work
De d be limited if
* Charge your car during a long distance * cor:r:rLiec;nshodlml ed Va nta ggi .

journay using on-demand rapid chargers on

Potential V2G licati
motorways and other strategic destinations * Fotent applcations

* Part of existing fuel retail network *Limtied VG Inancia Incentive * |l sito e identificato dove c’e effettivamente bisogno
* |l Comune ottimizza la distribuzione di potenza e gestisce meglio
i carichi sulla rete. In ciascun punto di ricarica viene installata la
* T wh . . . . . .
iting reguiar ceatinatiors [l + Aa & commercial operaior charge potenza effettivamente necessaria in base ai tempi di sosta
(supermarkets, your fleet of taxis or delivery
leisure centres, gyms) vehicles at a central hub

15



Charging Patterns

Il caso del Regno Unito

Infrastruttura privata

* Electric Vehicles Homecharge Scheme: fino a 75% di
rimborso per i costi di installazione di punti di ricarica
domestici

* Workplace Charging Scheme: supporto alle aziende che
installano infrastrutture di ricarica nelle pertinenze delle
loro aziende. Deducibilita del 75% del costo
dell’installazione, fino a un massimo di 500£ per ciascun
punto di ricarica.

Infrastruttura pubblica

*  On-street charging scheme: Ha lo scopo di aumentare la
disponibilita di punti di ricarica pubblici in aree residenziali
in cui non e disponibile il parcheggio pubblico, assicurando
cosi che l'accesso a u parcheggio sia prerequisito per
realizzare i benefici di possedere un veicolo elettrico.
Viene finanziato il 75% del capex del punto di ricarica e
dello stallo di parcheggio associato, fino a un massimo di
7,500¢.

MOTUS <+

In cifre:

10,000 location
e 16,000+ infrastrutture
e ~28,000 punti di ricarica installati

No. of charging locations by location type 2019
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Il Vademecum di MOTUS-E _
MOTUS -

MOTUS .

VADEMECUM

per la realizzazione di una rete
di stazioni di ricarica di veicoli elettrici
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*Perché il Vademecum di MOTUS-E MOTUS £

. ) cee . . La procedura in sintesi
0 Buone pratiche per l'identificazione dei siti

I 2 J

) TN B INDIVIDUAZIONE INVIO DELLA SOPRALLUOGO
ﬁ Utenti ﬁ DEI SITI RICHIESTA SUL SITO
senza ° Y
. @_ contratto
. ] [ ittt '
Proprietario — Charging Point _— : Mobility Service : -a B
dell é Operator Provider
infras:r:ttura (CPO) ' (MSP) ' o o ] U
: ' L\ AR |
. e ' - AT\ APPROVA- CONSEGNA DECISIONE
.Possiede | . isce le colonnine d ;
Chi fa cosa? colonnine Possiede la piattaforma I Service Provider P ZIONE UNITA DI FINALE
.Potrebbe essere (central control platform) ' (MSP) ] o o RICARICA
in co-investimento -Pubd intavolare relazioni ' '
con altri partner B2B (es. pubblicita di servizi ' '
nelle vicinanze) ' ]
v | Vendeiservizi |
. | diricarica , g
' e ul_(r! pfodom_c '
O [t
v | RelazioniB2c | | DEPOSITO ALLACCIO ALLA DELIBERA DI
' ' DOCUMENTI RETE ELETTRICA GIUNTA
""""""" REDATTI
e Tre opzioni per i Comuni 1. Protocollo diintesa 8 7/
REDAZIONE FINALIZZAZIONE FIRMA
H H HE DOCUMENTI PROGETTAZIONE ACCORDO
2. Manifestazione di interesse NECESSARI ESECUTIVA

3. Regolamento



ricarica: lenta (6-8 ore)
ambiente: domestico e spazi privati
presa: industriale CEE o Schuko
potenza: 3 kW

tipologia connessione: dal veicolo a una presa fino
a 16A in corrente alternata e senza control box

adatto a: mezz leggeri e motodicli per assenza di control box

Connation di ricarica AC
O oel oot eenico

© Cove & ranco

MODO 3

ricarica: lenta (6-8 ore) o relativamente veloce
(30 minuti - 1 ora)

ambiente: domestico e spazi privati,
obbligatoria negli spazi pubblici
presa: Tipo 2 e Tipo 3A

potenza: 7-43 kW

tipologia connessione: tramite il cavo di
alimentazione del veicolo e l'infrastruttura di
ricarica dotata di control box

Connettore di ricarico AC
eCOi0 elettrico

MOD0 2

ricarica: lenta (6-8 ore)

ambiente: domestico e spazi privati
presa: industriale CEE o Schuko
potenza: 3-7 kW

tipologia connessione: tra un cavo di

alimentazione del veicolo e una presa di corrente
attraverso una control box in corrente alternata

MODO 4

ricarica: rapida (5-10 minuti)

ambiente: spazi pubblici

presa: CCS o Combo2 (Europa) ¢ CHadeMO
(Giappone)

potenza: 50 kW e oltre

tipologia connessione: il convertitore AC/

DC & interno all'infrastruttura, che abilita una
ricarica ad alta potenza in corrente continua

ACTI PROTOCOUL 04 SICUREZZA
Conneticre & ricarico DC
el vexok elettrico

N.B. La control box & un dispositivo di monitoraggio dell'operazione di ricarica che ne verifica la sicurezza secondo il sistema PWM (Power

Width Modulation).

E inoltre da specificare che i tempi di ricarica sono indicativi e presentati a titolo di esempio non per il 100% della carica della batteria,
poiché fra I'80% e il 100% della capaditd la velocitd di ricarica si riduce per massimizzare la vita utile della batteria stessa.

demecum

TIPO 1

Solo lato veicolo, monofase con 2
contatti pilota, massimo 32 Aa 230 V.

TIPO 2

Lato veicolo e lato colonnina,
monofase e trifase, 2 contatti pilota,
massimo 32 A (monofase 230 V) e
63 A (trifase 400V).

TIPO 3R

Solo lato colonnina, monofase, 1
contatto pilota, massimo 16A a 230
V, unicamente per mobilitd leggera
(es. Scooter elettrici).

TIPO 3C

Solo lato colonnina, in progressiva
dismissione.

MOTUS <+

CHAdeMO

£ lo standard DC dei costruttori
giapponesi. Solitamente i veicoli con
connettore CHAdeMo hanno anche
connettori per la ricarica AC.

CCS (Combined Charging System)
0 Combo2

Questo connettore ha il vantaggio
di integrare sia la ricarica lenta in
AC sia la veloce in DC attraverso
un‘unica presa lato veicolo. La presa
AC & di fatto costituita dal Tipo 2,
integrando due contatti per la DCin
basso. Tale sistema & adottato dalle
case automobilistiche europee e si
sta attestando come standard per le
ricariche di alta potenza (dai 50kW
in su) in Europa e America.
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“Le grandi innovazioni avvengono nel momento in cui la gente
non ha paura di fare qualcosa di diverso dal solito.”

GEORG CANTOR

www.motus-e.org
dino.marcozzi@motus-e.org
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