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oimiomo ad occuparc

come

promesso, dellibrida per ec-

celienza di Cosa Toyoto, lo
primo od essare siafn com-
merciolizzoto, per meglio illustrore 1
combiomenti che-si nascondong sob
to l'ospetio opparentements narma-

BER oo i

g, In linea con auto di pafi colego
na. Con questa vettuma |l costruttore
giopponeze ho dimostrato di over
vinio o
lungimiranzo, gid quasi quatro de-

sfida, inizioks. con sings

‘eenni o sono. Il suo prodotio ormai

nan S pud pil considerare: un sem

plice esercizio: sull'outo ibrida, come
guolcunc ha detio, ma quolnso di
fiusciio, che ho cosi operto, yna vol
la par hute, una terzo vio o loute-
moblie fradiziommle & quell elefirico
su quel camming che porfert probo-
biimente verso |'outo a idrogena

Abtiomo defio che rell'svolyzio
dalio primo versigns, praseninls re
V'ormai lontong 1997, ¢ somg av
com'é logico, positivi migliorames
Tutha & gastito naturalmants, come
ogni Qulo mederna cha si tispet, o
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8 ausoluto rispetfo in ogni sug parte
Smochioln nel design, rivisia negli
wemi & disponiblle in wno pit om-
pa gomma di colod, lo nuova Privs
i prasenta con wna forma che o pri-
=1 visto vogomente riconduce allo
Corolla, I'alirg berling di Casa Toye
o ma che in realid & in grode armai
8 brillare di luce proprio. Eso & on
e dotat delle pit evolute fecnolo:
par aumentore lo sicurezza e
dabilia per una gum'ﬂ sempre
wenn & canforizvole.

fefmnzione oll amblente, di cui sicu:
mente & figlia una vetura del ge
e, non ho neppurs froscurdlo un
sento studio del processa produtt
w2 del ciclo di vita (leggi uso di ma
wioll in funzione del lora futiro rici
t|, Un aspeto rilevante di fole ver
w0 & pol sicuramente quello riguar.
orie | efficiente sistema di frenata
sgenasafiva per | recupers di ener-
ga cinefica (e quindi di potenza) in
scelsrozions

SSTEMA FREMANTE

A RIGENERAZIONE

i enata di un ouloveicolo & realiz
mio rosformande fe sua energia
o in un lavoro d'alirito e quindi
& colore, che si perde irimediabil
zznfe. || concetio di freno a recupe:
i o & invenzione di opgi, né lo &

Design slandiate, obitacolo ovanza-
to, profile o goccio per lo mossima
efficienza oerodinamica (triongolo
monoforma) e per il passo lunge,
che fornisce ampio obitabilita.

lo swo spermenfozione o uso su vel
coli di verio fipo (od esempio, dallo
definizione UN| sui Freni per veicoli
ferroviari: “fipo di freno elettrico nel
guole ['energio generoia doi motori
eletirici, quondo vengano fatti lave-
rare come generofor per eftetivare
la Frenata, & immessa nella linea di
alimentazione dei motori stessi”), ||
merito di Toyolo, perd, & siato quello
di aver inserito un fole sistema di -
generaziane dell'energia in frenata -
copoce di riciclarne uno gquota, alin:
menti disperso, nelle batierie di oc-
cumulo di un'outo - oll'interno di un
pit ompio sistema di gestione par mi-
gliorare |e-prestozioni, HSD@ [Auto
Tescnica - Marzo ‘03]

In un'outomabile convenzianale ogni
volta che sono ozionati i freni per
rallentare, si atfiva il servofrenc che
comenda || sistemo idroulico per |'or-
resto del veicolo, frasformondo |a
sua enargio cinelica in energia fer
mico [per ifrile), che va pol disper
sa nell'orio. Sullo Privs, spingenda il
pedale del freno, il guidatore attiva
un circuito elatirico che prowede o

! flussi di energia nel caso di decelerazione o franata
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W runio dell’ HSD migliora il recupero di energia in frenata -
spetio alla prima versione del sistema, denominata THS.
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Simulatore corsa Attuatore freno Cilindro Master

Sistema frenante a controllo elettronico (ECB)

| component del sistema frenante a controllo elettronico (ECB). Tale dispositiva garanti-
58 una risposta pils rapida rispetto ad un impianto frenante tradizionale ed una migiic-
re interazione con gl altri sistemni o sicurezza attiva,

110

termare la vettura. Uenergia cinet

& recuperoho e inviote ollo ba

sotto forma di energio elafirica: ins
se di frenoto, il motore eletirics b
ziona da generatore per riporiared
valore massima il livella di o
delln batterio [semigssi e mokors &
trico son collegati mecconicomes
Quando le rvate metrici fanno gioe
il propulscre slefirico & lo fanne ki
Zionore come generatore, lo fom
del motore elettrico & trosmesso ok
ruote matrici], Non solo. Cgni vk
che @ spinia il pedale dal frano, i+
stema coording le ozioni di few
idraulico, ECB [Elecironically Cee
trolled Brake System) @ meccanise
di rigenerazions par ufilizzore pele
ribilmente la frenota riganerofin ¢
recuperare energia, onche a veloc
molte bosse (uno possibilita mols
ulile, od esempio, nelle guida it
citta). LECB, di cui sulla Privs & e
senfe un'evoluzione, & un sofistiom
sistemo di freno by-wire lanciois
primo ossoluln da Toyolo sulls B8
ma Hybrid |un minivan o guatira e
b motrici] ned givgne 2001 Lelsts
cita goronfisce una nisposta pil rp
do ed una migliore interazione b
gli ol sistem| di sicurezza offive
Una garonzia in pil, quindi, la pe
senzo del sistema ECB bywire &
spetto ad un trodizionale siskns
idroulica, in sivazioni che richisds
no uno costante riporfizione def
forza frenante ra tutte le ruate, cons
occade in meli casi in cul sona o
voli 'EBD e il YSC+ (il contralle 4
stabilitd], comungue presenti, Coss
misura di sicurezza, infine, nel cos
sul weicolo si verifichi uno manconm
di energia elefirica, I'ECB & dotoio d
una fonte di alimentazione oggius
vo per una rapida reazione (28 con
densatori immogazzinang elatrics
che pud essere ufilizzoto quando re
cessario). Il controllo elettronico de
la frenata contribuisce o miglioms
lo distribuziane della forza frenos
incremantondo in modo efficacs b
gomma d'impiego del sistema di
generazions. E aumentando ko o
pacitd di recupero di energio el



¢a, 5i migliorana i consumi di carby-
mnte. Lo quonfitd di forza rigenarati-
v che & possibile ulizzare in cio-
sun ciclo di frenala & aro pli ala
the in passofe grozie ol'ECB. Il si-
vema di confrollo eletironico della
Fengia, in funzionamenio combinato
ton il THSD, caleola lo forza naces:
wria sulla base dell'enfita dello sfor-
20 wl pedale del freno e della forzo
gpplicatn dal guidatore (I forza fre-
nante fichiesta & intesa come la som-
na della forza frenante rigenerativa
¢ della forza renante generata dol
sema idraulicol. Infine, con un of-
fenlo siudio per minimizzare anche
& perdite per aftrito nel sislama di
guida, od esempio nella rasmissic-
8, & puo oro recuperare anche ol
Fa energia che va normalmente per.
euin durante lo decelernzione; au-
mentando  significativamente  la
quanlita fofale di energia rigenerata

CARROZZERIA, TELAIO

£ SOSPENSIONI

b questa “crossover” confribulsce ol
& riduzione dsi consumi enche un
oienfo studio dell'oerodinamica, Al
willante risultato di 0,26 per il C, si
eggiungano | coefficienti di portan-
o anleniore & posteriors rispetiive-
mente di -0, 004 2 0,074, che vanno
o vantaggio di una moggicre stk
# anche ofle andoture sostenule
ftio di occurali e lunghi stedi in
palleria del vento che hanno porfato
od un equilibrio o gile & ceroding:
mico, la forma che ne @ risuliota pre-
senf all'oria in maniera pib efficace
wa ridofta area frontole. A moggio-
7 stubilita & silenziosifa ha confribui-
b pure I'adozione di una forma par-
weolare del tefto & la forma del sofic-
wocca [do qui la riduzione del coek
fciente di pensfrazione e |'oumento
d deportanzal. A cid si oggiungano
=0 spoiler sul portellone posteriore
& estrattore d'aria soffo il paraur-
i, pure posteriore. E' stata anche ri
tissgnata lo copertura inferiore del
poraurti onteriore e sono sale og-
gunie alfre corenature ed uno spol-
& anferiore per ko regolazione del

! particolari introdotti per mighorare if C, e la deportanza.

deflettori
anteriori

deflettori
posteriori

Spoiler posteriore

Spoiler sottoparaurti
posterior

deflettori anteriori

Carenatura motore

dellettori posteriori  Spoiler sottoparaurti posteriore
)

Carenatura centrale

Carenatura posteriore

1,510
1,725

flusso d'aria attomo i pneumatici
per ridurre lo resistenza dell'ario.
Con 4450 mm di lunghezza [pii lun-
go di 135 mm del modello prece.
dente), un passo di 2700 mm (o
menfain di 150 mm) e uno distanza
tra le file delle sedute di 95 mm, ap-
partiene di diritto al segmento D.
Mell'abitacalo, che confiene cingue
ergonomici post, il punio d'anca di
575 mm dei sedili anterior focilila
l'ingresso e |'uscita e goraontisce al
pilota una posizione adeguata e offi-
ma visibilitd in tuite le direzioni.

Il naturole aumento di peso in conse-
guenza dei maggiori contenuli della

veltura (climatizzatore di nuova con:
cezione, incremento dei sistemi di si
curezzo, sic...| non ha porioio gi
tonto temuli aumenfi di consumi ed
emissioni, poiché Toyota ha faffo po:
rallelamente obbondante uso, in
ogni pib piccolo elemento in qualsic-
si area del veicolo, di alluminio e oc
cigio od olia resistenza che pud per-
metfere una riduzione di peso fino ol
A40%): si & cosi oHenula una consk-
stente riduzione di peso rispatto alla
precedente Prius,

V'accioio od alto resistenza [insieme
o malteriali slampati a colda), usate
per rinforzare | montanti centrali @

per ke traverse del feffo, ho permesso
di ofenere un telaio robusto & legge-
1o allo stessa lempo. Aliri rinforzi so-
no stoli immessi intorno al cofano,
sulla plancio, intomn ol ferzo fine-
string laterale [con ung strutivro
oventa |o scopo di dissipara le forze
applicote sui duomi della sospensic-
ne superiore e oumentare | rigidita)
& intorno all'arco deflo ruola posie-
riore. ll cofano & il portellone poste-
ricre sono in alluminio; come pure i
cilindretti delle pinze frenc e le arfi-
colazion! dello sterzo [fufto, quesio,
che ha consentito di ridurre pure le
masse non sospese e di aumentare

RR



Ampia struttura
di rinforzo

: ad alta resistenza
: materiali stampati & caldo

A lato e in basso, molte delle misure o sensibilita di guida). Per quel che
interne sone ai verfid della dosse. Il riguarda le sospension, gl abist
volume inferna della Privs 6 di 4,6 .  princinali degli ingegneri song s

lo slabilita in e ke condizioni d
In basso a destra, nell’ohitocolo s guida & I limitozione del rallio. Fs
no distribuiti otto diversi vani por- no stali oftenuti con una Strutturg in
tooggetti, compreso un tapace dop- dipendante fipo Mac Pherson (rips
pio cassetto di fronte of posseggers. 3o dallo Avensis) all anteriers: dowe




Molla

La sospensiane antenore & denvata dall’ Avensis

Ammeortizzatore
* Valvola di controlia
rouftifogla

8 pure presente un camper negativo
per favarire ulteriormente la stabiliva
cello vattura nelle curve pid dure. Lo
wspansione posleriore deriva, inve
ez, da un'evoluzione dell'ossale for-
tente defla Corollo; grozie alla gec-
mefria antiscllevamento « di recupe
ro della convergenza in curva si rie-
scono od oitenere sig un miglicre
tenirolla che una migliore stabilith

TECNOLOGIA E SICUREZZA

i fensione: pil alte generata da in-
verter & botteria ho permesso di
equipaggiore lo Prius con uno gom-
ma di tecnologie bywire molio am-
pia per miglorare la sicurezza ed il
compartamento del veicolo. Per l'ac
telerctore, freni e cambis, i college-
menti mecconici e idroulici sono sho
i eliminali & sosfiluili con covi eletri-
ci & connessioni eletmoniche con il ri-
swhoto di tempi di afivazione pit o-
pldl, fisparmi dn PE40 8 SpOnio e una
moggicrs offidobilita. Del sistema
reni o controllo eletironico, ECB, si &
gi pariato. Olive o cid, ilecnici nip-
porici hanne sviluppala ed infredol-
ko 'E-TRC (Elechic Traction Coniral),
un sistena di controllo della trozione
che uhilizzo l'alto copocita di rispo-
sy del molore eletirico od elevato
patenza per il ripristing della rozlo-
re, qualora si rilevi il pattinaments

Ammaortizzatore
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= Funsfone di correnone

diel bracrior a terra

la sospensione posteriore & un'evaluzione o qguella pre-
sente sulla Corolfa.

di uno rugta: I'ECU ontislitemento
comonda una seconda ripartizions
nel frasferimento di coppia dol molo-
re elefirico alle rwete (e non da quek
lo o benzing come nei sistemi tradk
zionali). In contemporanen lo situg:
zione & segnaloto of pilolo e sono ob
tivafi | frenl kamite FECB. Il controllo
elefirico consante anche in questo co-
s lempi di risposin malio rapidi can
evidente vantogglo per lo sicurezzo
aftiva. Allra utile dolazione & il sisle
ma di assistenza in salife; che impe
disce di arretrare quando ¢ 5 owii
do un pendio. Un sensore di velocita
sl matare eleftrica rleva I'angolo di
inclinazione: il sistema fomirg wna
maggione forza matrice per impedire
alla vettura di mooversi all'indietre
anche in presenza di forti pendenze.
ABS, EBD e V5C+ [sistemo di con-
frolle della stabilita del veicolo) ope-
rano fromite un circuito elstirico/elat
tronice. UECU oi controlle coording
butti i sistemi. Il VSC+ lavora con il
servosterzo eletrico, Intervenenda
insieme in caso di emergenzo o s
tuazione insalita: migliora cosi il fem.
po di reazione del veicolo per evila-
re o ridurre potenziali sitvazioni di
incidente. Inolire futti | dispositivi lo-
vorano in coordinozione con I'ECH.
Un avanzato sisiemo CAMN Mulfiplex
connetie fra laro bl | sistemi di con-
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Il controllo o trazione elettrico (E-TRC)

Selettore elettronico del cambio

alto attrito beavsso arinit

#= forza di [renata

assistenza coppia
sterzante

@ controlio momento di imbardata

= controllo durante il sottosterro

v Informazione limite

W V5C+ per una corretta coppia sterzante in situazioni d'emergenza o insolite

trotlo dalle chassis: Con una velook
di trasferimento delle informazion
pari @ | Mbps, & usafo per il Brole
Coniro| System, il collegoments i
ECU motore termico ed ECL! baters
HY & tro quest'ulfima e I'ECU ded 4=
vosterzo elefirico. Toyola non be o
viamenle nemmeno trascurato o ¢
CUTEZZO passiva, e si prevedona i
merasi finforzi e, precisaments, o
paraurti onferiore, nel funnel e sl
linea di cintura delle porte, il cui
wliolo & una maggiore rigidita dd
lelaio. occompognata od Ung diwk
pazione efficace degli urli frontol,
con conseguente minimizzazion
della deformozione dell'abitoccl
coso di urto frontale. Le collisioni ko
terali sono fronteggiate con ol
rinforzi ai montanti, con e trovess
del etto e con barre antintrusione. &
pure previslo un meccanismo per e
sorbire energia nella colonna dely
sterzo, che & collegata allo scotols
mediante un olbero collassabile e
ridurre la possibilits che la sterzn pe
natri nall'abitocalo in caso di sconi
primario. Durante lo collisione =
condaria enfrano in gisen, per o
sotbire I'energin dell'impatto, onche
volante ed oirbag del guidators. O
fre: o quest'ullimo ne sono presenti o
tri sette. Quelli frontoli sono def ge
nere SRS [Supplemental Restraint Sy
stem)| a doppio stadio,

ll sedile di chi guida & dotato di w
sensore di posizioee per |o spose
mento longihudinale della seduto: ke
infermazioni inviale consentono o
I'ECU del sistema di colcolore con
moggicre accuratezza la velooin o
opertura, Gli oirbag loteroli & o e
dina si occupano, invece, di proteg
gere guidatore, passeggero anferio
te & passeggeri posteriori esterni d
fraumi_olla festa e of toroce. Miglio
rafa risult anche lo protezions per
le ginocchia,

Altro attenzione oflo sicurezza & |
sensore di interruzione presente ral
circuito od alfa fensione: in coso d
collisione perviens un segnale dal
sensore di crash o quello di interns
zione; che toglia lo rete od ol s



andamento della velocity della ruota in partenza su una strada innevata
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L'utile controlia of assistenza in salita,

sone prima dell'operturo degli oir.  Sopra e a lato, gli otto irbag di se-

bog. Non si dimenfichi, infine, I'in- ~rie (frontali, loterali e a tendina).
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Circuito elettrico del sistema di comunicazione CAN Mul-
fiplex usato per interconnettera i componenti del sistema
di comtrolfo della stabilita: tra gfi altr, ECU, antisfittamen-
to, sensori dell'angolo di sterzata, di imbardata e decele-
razione, brake control system, efc.,

bere” Bluetooth® Jo richiesto = in
aobinamento ol novigalore sotellile:
e}, che consente a chi guida di rice-
vere & chiomore senza utilizzore fe
mani per il cellulore, ma il display
ICD touch scraen o i fosti sul velanke
hede, peroliro, di ben 16 funzioni
gifferenti o le queli, od esempio,
dimofizzotore, sisema oudio, cruise
contral, efe.. )

INTERNI

| design della plancio, dalla finea
pulile, & dominclo do uno forretio
;er-.hu|e, senza inufili appasantimen-

La cellula di sicurezza minimizza la deformazione dell‘abitacolo in caso di impatto.

fi; la tecnclogio by-wire s | comandi




wllo sierzo sono segno di un attenio
siudio argonamice, come lo sano gl
spazi intemi, le comede sedute & le
varie dotazioni, tuthe volole all' otteni:
mento del miglior comfort possibile
per gl eccupanti, Vicinissimo al vo
lonte o speciole; e focile do usare,
selefiore eletirenico del cambia, che
ritema nefla posizione iniziale quon.
do il guidotore riloscio lo leve dopo
una combigio

Sono presenti un climofizzatore di ok
lima generazicna, novigoto:

re sofellilare |a richiasta),
display multiintorma-
zioni di 7 pollici
o cnstalli I
quldl louch
screen, || A
gamento effi
te dei sedili po-

serion da
5 = -‘tl-'.'.

lvogo od

un ampliz

Mo spazio pef

il vano bogogli. Desi-
gn pulito e cerodinomico, in-

| s

In alto, sul volante sono presenti i
tomandi del dimatizzotore, del si-
stema audio, del novigotore, del ri-
tonoscimento vocale, elc... comen-
tando lo sicurezzo e assicurondo ol
guidatore il controllo delle funzioni
senzo togliere le mani dal volonte,

A sinistra, vidno ol velonie é posi-
zionoto lo speciole seletiore elet-
tronico del cambio. Sepra il seletio-
re, il tasto o pressione per il par-
cheggio.

Al tentro o destra, lo plancio @ do-
minata do uno forretto centrole.
Lintera struttura & pulita e priva di
inutili linee di chivsura,

A lato, lo coparita del bogaglisio &
di 408 litri, 18 litri in piv rispetto ol
modello precedente. Il sistema di ri-
piegomento dei sedili posteriori
consente di disporre di un fondo
completamante piatto.

Sotto, la smart key.

Interfaccia avanzata vomo-macchina

Elhping bl bramarme e ’ W ke T ot W e

Interfaccia uomo-macchina con le avanzate dotaziont
per migliorare fa facilita o‘'uso,

ERRATA CORRIGE
Sulle scorse numero dello rivisia
nell'atticalo relative alla Toyelo
Prius (pog. 108, sono stote anfin
pate notizie relative olle garanzia
sui componenti iheidi & sullo vette
A tole propasit, lo Cosa conferma
dati sui componenti dell'HSD; per

terni ricchi di stle & spazios, bass)
consumi, emissioni dowero ridetfe,
lecnologie all'avanguardio presenti
ovungue fanno presto dimenticore Jo
precedente versionz. Un ampio can-
centrato di innovazioni, quindi, e
che i pud ottenere od un prezzo di
24,900 euro (chiovi in mano] , ob
bastonza allinecls a quelli di con

lo veitura invece la garanzia gers
correnti di pari categoria |

role & di tre anni o 100,000 km



