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VERSIONE: Executive
MOTORI: benzina 4 cilindri
1.8 + elettrico: 136 cv totali
VELOGITA: 180 km/h
CONSUMO: 25,6 km/litro
PREZZ0D: 32.800 euro
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stema di parcheggio intelligente con
telecamera posteriore e “manovratore”
automatico, head up display che pro-
ietta sul parabrezza le indicazioni di ta-
chimetro, navigatori e flussi energetici.
Se non Vi sembra abbastanza, pagan-




do il supplemento si pua aggiungere il
Safety Pack (pre-crash e cruise autoa-
dattivo) e il Solar Roof: owvero tetto
apribile davanti e, dietro, 25 kg di pan-

nelli solari che abbassano di un po’ la

temperatura dell'abitacolo alimentan-
do il ventilatore, E per stare ancora pit

La pre

2senza del tetto a pannelli solari, che.

_causano un aggravio di25 kg sull
-pqs;te(io(e:del tetio, comport:

freschi d’estate, ¢’ la funzione A/C niel

telecomando: in questo caso, per un

massimo di tre minuti, & addirittura il
compressore del condizionatore a fun-
zionare, alimentato dalle batterie del
sistema ibrido. Owvio che tutto questo

abbia un costo: 32.800 euro |a vettura

“base” (ma ci sono altri due allesti-
menti meno impegnativi a partire da
25.900 euro) € fino a 2:850 euro di
optional, per una fattura che — a voler-
sela fare full optional — arriva a 35.650
euro. In cui & perd anche compresa Ja
garanzia triennale Toyota pitt una su-
percopertura (5 anni o 160mila km)
per le parti elettriche. E |a soddisfazio-
ne di viaggiare su una macchina che,
pur grande e comoda, ha consumi ed
emissioni (89 g/km di CO,) che nem-
meno una iQ pud vantare. Un record.
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Se gia la linea aerodinamica della Pri-
us vi ha fatto un certo effetto, prima
ancora di scoprire quanto sia “strana”
anche da guidare (ne parliamo a pagi-
na 52) date un’occhiata al suo abitaco-
lo: non ¢ un solo centimetro che non
rimarchi la sua voglia di essere diversa.
Potremmo iniziare dalla consolle a
ponte, particolarmente alta, o dalla le-
va cambio che in realta e un joystick e
che ritorna in mezzo una volta selezio-
nata la posizione prescelta: Poi certo,

L] u

anche il volante ci mette del suo: solo'
nella parte frontale (senza contare

dunque le levette sul piantone) integra
ben quattro “isole” di comandi dedica-
ti a radio, trip computer, display, clima-
tizzazione e telefono.

Se amcora non vi bastasse, la strumens-

‘tazione ¢ centrale e digitale e ha piti fi-
nestre, in stile menu del computer; il

display centrale del navigatore nonché
dell’hi-fi si trasforma a sua volta nella
tastiera touch screen dell’efficientissi-

el
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mo telefono Bluetooth integrato non-
ché nello schermo del sistema di assi-
stenza al parcheggio completo di retro-
camera (a nostro avviso meno efficace
dei semplici sensori di parcheggio).

Mettiamo invece che-a voi piaccia con-
centrarvi sull'essenziale, non vogliate
distogliere mai lo sguardo dalla strada
e non amiate i cruscotti a centro plan-
cia. €@ la soluzione anche a questo:un
bell'head up display, owero una tele-
camerina che proietta velocita, consu-
mo_ e “frecce” del GPS sul parabrezza,
all‘altezza che voi stessi sceglierete. A
questo punto il retrovisore fotocroma-
tico che evita automaticamente |'abba-

gliamento, per quanto utilissimo, appa-

re persino banale. Ma il bello della Pri-
us € che quest'orgia di tecnologia &
estremamente umana (leggi: fruibile,
meglioiancora, facile) fin dai primi chi-
- SrelEAPAGSA,
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Raro, anche su una trazione
anteriore, che il pavimento
sia piatto, Sulla Prius c’e
appena uno scalino, e questo
non ostacola I'abitabilita del
dposto centrale, pur gravato

a una seduta rialzata e piti
rigida. Di fronte al passeggero
ci sono due ampi cassetti. Il
sedile di guida & regolabile
elettricamente nella rigidita
lombare. Gli altri registri sono
manuali, con pratiche leve,
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lometri. Anche perché va bene l'origi-
nalita, va bene ['hi-tech ma la Prius ba-
da molto anche agli aspetti pratici, co-
me i portaoggetti: due cassetti davanti
al passeggero, lavasca sul tunnel, quat-
tro portabicchieri, portabottiglie nelle
porte, un bracciolo centrale che & una

piazza d'armi, tasche dietro gli schiena-

li anteriori. Unico neo, la mancanza di
una striscia sul parasole o una linguet-
ta sul parabrezza in cui riporre il bigliet-
to autostradale. | sedili sono comodi:
ben dimensionate [e sedute e pratiche
le regolazioni, anche se il contenimen-
to laterale non & gran che. ‘
Particolarmente apprezzabile il pavi-
mento posteriore: quasi perfettamente
piatto che, in collaborazione con un ge-
neroso spazio alle spalle e ai gomiti,
rende la Prius una cinque posti effetti-
Vi, azzerando o quasi i limiti che, anche
su modelli di questa stazza, abitual-
mente riscontra il passeggero centrale
posteriore. Efficace la climatizzazione,
con particolare riferimento al tetto a
pannelli solari che permette di abbas-
sare a distanza la temperatura dell‘abi-
tacolo anche di 35°. Infine, il bagaglia-
io: non molto alte ma profondo, si fa
apprezzare per la regolarita, la facilita
di ), lamaodi dile & ab-

i asimmetriche) e
vani accessori oltre

liti a cinque posti e 1120 abbattendo
‘ entrambe le parti del sedile.
Sotto al piano di carico, un po’ alto
 ma quasia filo con la battuta

del portellone; ¢’ una pratica

cantinetta sfilabile e lavabile.
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LIBETTAG| | CHE MEINTANIE. |
SHLIN LEGA SONG !
RICOPERTI DI

La consolle a ponte (1) ¢ nata in casa per la guida solo eletirica, economica i
Volvo, e |a Toyota I'aveva gia ripresa o dinamica. Oltre quello protetio da f
sulla Auris. Qui pero il vano portaoggetti  uno sportellino alla base della consolle, ,u
inferiore & davvero spazioso. E due un secondo portabicchieri & celato, :
generose sponde evitano che gli  insieme con un ampio portanggetti su ‘|
oggetti vaghino per I'abitacolo. Nella  due livelli, sotto il poggiabraccia centrale “.
strumentazione, centrale e digitale (2), (4). Nel telecomando della chiave; 3 3
& possibile visualizzare un’enorme anche il tasto per attivare a distanza il |
quantita di informazioni: oltre a livello climatizzatore (5). Ben sagomate per ‘ i
benzina, velocita, chilometraggio, contenere bottiglie da mezzo litro (6), i
orologio e consumo istantaneo, ci sono  le tasche nelle porte sono pero piceole. |
i grafici sulla percorrenza e il diagramma Sul tetto ci sono i pannelli solari (7); il ‘ n’
sulla gestione dei flussi energetici tra poggiabraccia posteriore integra due |
i due motori. Curiosamente manca il portalattine (8). Singolari i cerchi in lega

contagiri. Originale ed ergonomicala  rivestiti da una calotta in plastica che
levetta selettrice dell'automatico fatta a  ne segue la forma (9); un po’ desueto il
joystick (3): & blu come i marchi Toyota  freno di stazionamento a pedale (10);
sul frontale e sul portellone: Subito U Un‘auto cosi hi-tech avremmo
‘accanto, sulla destra, si vedono i tre tasti preferito in comando elettronico.
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Non & un vezzo, |a scritta Ready che
si accende sul cruscotto appena pre-
muto il pulsante della messa in moto:
¢ fondamentale per capire che la
macchina &, appunto, pronta. Perché

va IN MOTO

MA ANCHE
DOPO RESTA
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EFA 27
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siccome |'avviamento avviene sempre
e solo in elettrico, se non fosse per
quella “spia” sarebbe impossibile ren-
dersi conto che & ora di mettere il
cambio in Drive, mollare il freno e
sfiorare [‘acceleratore. La Prius parte
cosi: muta; tanto che se ¢’& un pedo-
ne in mezzo alla strada vien quasi-da
chiedergli permesso, visto che la mac-
china lui non la pus sentire. Questio-
ne di pochi secondi e il motore a ben-
Zina, senza vibrazione alcuna e con
sorprendente silenzio, si mette in mo-
to da sé. Pa li in poi la gestione dei
flussi ¢ totalmente a carico del siste-
ma. Insomma, automatica. Unica pos-

sibilita che ha il guidatore di sceglie-

re, quella di andare per un po’ solo in
elettrico premendo il tasto EV (Elec-
tric Vehicle) sulla consolle. Per un po’,
perché questa modalita dura al mas-
simo per 2 km, a non oltre i 50 all'ora
e a condizione di avere le batterie ben
cariche (pit si frena, piti si “riempio-
no”) e di non pestare troppo sul gas.
Meno scenografiche ma comunque
utili le altre due “posizioni di guida”
sempre selezionabili dalla pulsantiera
dietro il cambio: EcoMode e Power
Mode, che rendono piti 0 meno reat-
tiva la risposta dell’acceleratore pre-
miando i consumi o le prestazioni.
Quando nessuno dei due ¢ seleziona-
to, la Prius lavora in una modalita in-
termedia. Abbiamo parlato di consu-
mi: i 25,6 km/litro che la Toyota di-
chiara in cittd — ¢ che corrispondono
al consumo medio:— non seno uno

APPENA

EVE UN

slogan: si fanno davvero e si va anche
oltre. Noi siamo riusciti ad arrivare
tranquillamente a quota 27 anche
senza ricorrere al tasto EV.. Al di 13 del
funzionamento coreografico e dei
consumi da record, la Prius & una ber-
lina molto confortevole: assorbe bene
le irregolarita della strada e ha un
comportamento sicuro: poco rollio,
un sottosterzo dawero minimo, uno
sterzo pronto e preciso. Persino il
cambio, piuttosto sgradevole sulla
vecchia, si rivela piacevole, contenen-

do lo sfollamento tipico dei CVT (spe--

cie in kick-down) entro limiti accetta-
bilissimi. E nelle forti discese la posi-
zione B (Brake, freno motore) del
cambio si di mostra efficace. Semmai
c'¢ da fare attenzione quando si par-
cheggia: azionare il tasto P (su un pul-
‘sante accanto al joystick) non & obbli-
gatorio come sulle automatiche clas-
siche. Se ve lo dimenticate, e non ri-
cordate neppure il freno a mano, la
macchina si sposta...

IL 4 CILINDRI 1.8 A BENZINA

Montato trasversalmente sulla destra del vano motore, & un 16
D o ufie .

valvole con variat

composto da 28 moduli'da 6,5 Ah e

Si ricaricano con la frenata rigenerativa.

retrotreno, il pa yatt iMh &

vero, la fase di compressione
dimento. Ha 100 cv e 142 Nm. Alla
. e funge da cambio.

ia. Ha 60 kW (80 cv) e 207
Nm da 0.a 13,000 giri.
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Avete presenta con chie rapidits schizza in avaiiti tna metrof olitana? Tutto merito del

iotore eletirico. La'stesso'chie, éollabors
lieconomiciesima Brings anchesmolto seattanie i

In attesa della svolta al litio attesa a
P 'us‘,dél[a. erz:

0 in accelerazione grazie alla
disponibilita di coppia che ha fatto deg
motori ideali per le metropolitan  mantenendo
le batierie al Nichel-metalidrato che si caricano solo
erando 'energia cinetica dispersa in rilascio ein
ttraverso il generatore (la cosiddetta frenata
3), la terza serie cresce parecchio: il motore a
ssada 1.5 a 1.8 litri e da 77 a 100 cv;
eva 50 kW — ne ha ora 60. La potenza
di sistema e.di 136 cv issioni di co,
davvero minime: 89 g/km. Fa meglio solo la Smart cdi,
che perd & un ottocento di cilindrata. In mezzo ai due
motori ¢'e un riduttore epicicloidale
alla funzi i
0 continuo, tanto casi

Toyota lo chiama E-CVT. Si tratta di un‘idea ingegnosa
per risparmiare soldi, spazio e peso perché, di fatto, un
vero cambio la Prius non ce I'ha. Anche il pianale deriva
direttamente da quello della Prius 2, rispetto alla quale
ha un passo appena pitl lungo (+1,4 cm) ma le stesse
sospensioni, molto classiche per |a categoria (McPherson
‘davanti, ad assale torcente. dietro),

BELLT. ENIE

Posizione;. trasversale
Numero cilindri:
Cilindrata: 1796 cm?

) ;100 cvia 5200

fe
Alimentazione: inieziorie elettronica

Trazione: anteriore
Cambio: automatico a variazione continua
Lambig: auiomatico a vartazione continua

Posizione: anteriore trasversale

Tipo: sincrono frifase a magneti permanenti
Raffreddamento: adaria

Potenza: 60 kW (80 cv)

l'lavoro del milleotto a b
i aceelerazionessolo 1074 nelle 0-100.

NTE CAM

attroiin linea: i

O s+

tto alen¥ing, rende

BIO

i 1505 mm
Passo: Z00mm

Peso inordine di mrda 1395 kg

ta serbatofo: 45 it

Velocit massima;- 180 km/h
Accelerazionie 0-160 km/h: 10
Consumo urbano: 25,6 km/l
Consuma extraurbano: 270 km/l
Conisumo combinato: 256km/]

 Emissfoni €0,;: 89 g/km




