




LA SCHEDA
DEL COLLAUOATORE

Dofide FÚgozzc

Facititá diguida
Anche troppo rr[assante

Feeting in pista
Non entus asmá

lnserimento in curva
RaLtentato daI sottosterzo

Grip
Avantreno sc voLoso

stabilitá
Molto s cura qrazie alt Esp



Non piů solo
La Prius bertina , ,,',,,;.,
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PRovA SU STRADA Toyota Prius+

Alta modulrbllltá
Sette pottroncine separate,

regotabiLi in modo indrpendente.
Le due deua terza fita sono meno

accogLienti e poco accessibiLi;
possono ospitare anche

degti adulti, ma un po' sacrificati
Gti schienali dei sedil.i anteriori

sono ribattabiti comptetamente

) e ripietarsi a livello del piano di carico
del bagagliaio, che cela la lerza fila di se-
di|i: due poltrone un po' plů sacrificate,
ma non di Íortuna. vi possono trovar po_

sto anche dedi adulti, sebbene, obiettiva-
mente, i lunthi via8gi siano piů adatti a
dei bambini' l piů alti, infani, rischiano di
toccaÍe con la testa il padi8lione' E non ě
neanche tanto agevole scavalcare la fila
centrale e accomodarsi dietÍo' Dove, tra
l'altro, si ě costletti ad assumele una po.

siáone molto raccolta e inÍossata, a dnoc-
chia piegate.

Sette posti senza bagagli
Come detto, Ie possibili configurazioni

sono molteplici, con l'unico limite, rispet-
to ad altre monovolume, che i sedili po.

steriori, soprattuno quelli della fila centra-
le, non sono asportabili, ma nemmeno ri-
piegabili a libro e riba.ltabili completamen-
te. PeÍ la veritá, i due della lerza fila si
possono richiudere e far scomparire nel
bagagliaio, rubando peró in queslo modo
pa[ecchio volume al vano di caňco' E in-
fatti, con cinque persone a bordo, la capa.
citá misuÍata non ě un $anché| meno di
400 litri, che per una monovolume delle
sue dimensioni esteme sono un po' pochi-
ni. E si restringe ulteriormente, sino a di-
ventare irrilevante (150 l), quando tutti i
sedili sono occupati,

Íl posto 8uida ě normale, comodo, am-
piamente Ietolabile, ben profilato. Né

troppo alto né troppo basso: guarda su
una plancia imponente, molto ben conce-
pita, ma un po fredda nella sua essenzia-
litA' ll cruscotto ě spostato sopra la con-
sole centrale. s'illumina appena si dá con-
tatto col tasto Start. Nessun rumore, solo
un penetrante cicalegtio se s'inserisce la
retro con la manetta del cambio (a varia.
ione continua dei rapponi) accanto al vo-
lante' PeI i primi metň la trazione ě esclu-
sivamente elettrica. Il quattro cilindri a

benzina da 100 CV interviene soltanto do-
po i 3040 km/h o, comunque, quando si
esagera con l'acceleratore. lnsieme, i )

ACCESSORI PRINCIPALI (euro)

Prezzo di tistino

PÍezo d€(la vetlura in pÍova 34'100
Abs diserie
AiÍbag frontati e a tendina di s€rie
Airbaq taterati di seřie
ALzacristaLLi etettrici posteriori di s€rie
Autoradp Toyota touch di s.rie
cémbo automati@ di seňe
Cerchi di teqa da 17

Ctimatizzatore automatico di serie
computerdiboído di séňe
Cnstattiprivacy di serie
controtto etettronico dell'a stabititě di serie
cÍUise controt di seřié
Feíi allo xeno

Head.uo disday di s€rié

Lavaterqifari

Naviqatore satettitare 950 r

Retíovisďi regotabilie riscatd' el'ettric di serie
servoster2o etettíico di sérié
Telecamera posterioíe di 9éric
Terz a fiLa sediti diserie
Tetto panoÍamico diserie
Vernice metaltiz2ata 500 2

Votante íegďabite in att' e proí dis€rie
lr t oŠ1o ' pres€nte 5U v€ttura píovata (llsttno accessoí'
non ancoía dispďÍbile)' Nole l) acaÉssorio aftermarket|
2) !€Íni.€ peÍLata 750 euÍo'
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Gukla 'on deíraÍld-
Quraccanto, te prese Usb/Aux
e 12V Plů a 5lnlstra. sul moblLeito
centiate che cela [e batter e aglr
ion d ttro c sonortrepLlsanti
per selezronare attrettante
n]ocal tá di qL],d3 coI Drevalenza
elettrrca iEVl a basso ccnsL-n.a
(Eco] o aon (ln po p Ú dl lrr o \P!!R]

xavigEtÚřé touch scřeen
I quadro strumentre srtlrato su[(a

con5c[e. dove trové po5to anche
rL d spLay a cotcll deL navrgatore
che v sLrat rza pLrre r fluss
enerqet. 1řa moto.i e lrátterai
te nloÍmazloll d Viagqo acn
aons!]m' e Ie|erqla r generót!]

e Le fLr]lzron delL a(,tcraLlc



PRoVA SU STRADA Toyota Prius+

Prius Ptug-in

Di per sé' la Prius Ptug-in non ě una
novitá: l'avevamo addirittura giá provata
sulla nostra pista un paio d anni fa.
Ora, dopo un [ungo periodo dicoltaudi
e afíinamenti' grazie aifeedback di 200
auto d stÍibulte netLe princlpaticlttá
europee, arriva la versione definitiva
Una Prius, in sostanza, in grado
diandare solo col motore elettřico
peř 25 km (in modatitá Ev fino
atla Velocitě massima di85 km/h)
e, sopíattutto' di esseíe ricaricata con
un SempLice cavo e una normaLe presa
domestica, in appena un'ora e mezza
secondo i tecnici Íoyota' con qUeste
caratteristiche dovrebbe soddisÍare

oLtre t 70% dei tragitti medi. Per gti
attri spostamenti. naturalmente' si puó
contare sut motore a benzina, quello
che normalmente funziona in modatitá
ibrida peí ricaricare Le batterie Rispetto
a( prototipo di due ann Ía' a proposito,
il pacco batterie pesa La metá (80 kg,
contro i 160 deLte prime versioni)
e occupa pochissimo spazio, 87 lití
invece di 201, satvaguardando
abitabititá per cinq']e e bagagtiaio
Facite e intuitiva da guidare, la Prius
Ptug-in sidistingue per ta grigtia
anteriore e le cornicidei fari, ottre
che, alt interno, da[[a nuova
strumentazione con Head-up disptay.

E FTNALMENTE VA rN VENOTTA (A 39.600 EURO)
ANCHE LA PRIMA VERSIONE'NLLA SPINA'

> due motori Barantiscono una discreta
spinta' ma piů che lo scatto sl apprezza la
fluiditá di marcÍa- Per comprendere come
e quanto i due propulso collaborino, ba-
std tettare Iocchio sulla schermata con i
flussi di energia del navi8atore Touch &
Go PIus (oplional).

Emozioni? Atta pompa
Áll'inizio ci si puó un po' perdele, ma

poi, aiutatl anche dalla grafica, si riesce
ad assecondare il sistema Hybrid syner8y
drive e, setuendo le sue indicazionl, a ri-

8enerare eneBia e ad abbáttere i consumi.
Ě un tipo di tuida diverso da quello a cui
siamo abituati. Anziché provare emozioni
cercando il tempone o Ie midiori traietto-

EfÍbicnte e Íunrional.
La monovotume ě 13 cm piŮ

Lunga' tre piů targa e nove piŮ alta
detta bertina (qui a tato) La coda
ě stata íidisegnata, dedicando
particolare cura aLl'aeíodinamica

t
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rie, si pud provare qualche brivido nel ten'
rare di abbattere il precedente record di
consumo, trovando la velocite Siusta per
veleg8rare col motore eletlrico e sfruttan'
do anche il minimo abbrivio Con un oc-
chio al portaíoglio e l'altro all'anima eco-

logrca, per chi ce l'ha. Con questo stlle di

8uida, specle $rando nel traÍfico, si pos-

sono avere davvero grandi soddisÍaZtonl
e percouere anche plů di 20 km/l' Le no-
stre procedure di prova sono un po piu
severe e quindi le performance sono risul-
tate piů basse, per una media complessiva
di cilca 14 km/l' Piů o meno queJlo che

talantisce un buon turbodiesel' Ed ě quel-

lo che deve aspettarsi chi non usa troppa
delicatezza con l'accelelatoÍe'

o F orodu.on€ í ýr'ata

Piů Y.Ísatil. . capace
Con sette persone a bordo

La capácitá dicárico (151t) soddi5fa
soLo esigenze minime Abbattendo
gli schienaLi detla seconda e terza

íita' si foíma un piano regotare

capacitá bagagtiaio 385 titri

0ttobre 2012 oUAŤTRoRUoŤe l93



PROVA SU STRADA Toyota Prius+

La tecnica

MECCANICA VINCENTE NON SI CAMBIA
SoLtoDto quoLche aggiornomento oL nota schemo ibrido dello vetturs, per mdntenere invoricto L'ef fiaenza,
nonostante !'oumento dí pesa' E' soprottutto,la botterio posso ogL! iani d! ljtio. Cosi ě piŮ cornpatto e Leggerc

Lodice il nome:r.
Pdus + ě la ve$ione "allunta-
ta" della terza serie dell'ibrida
Toyota. La meccanica, quindi,
ě sostanzialmente la stessa,
anche se non mancano le no'
vitá' Il propulsore ě il noto

1.800 da 99 cavalli a ciclo
Aikinson: attraveEo la fasatu-
ra variabile della distribuzione
si ritaŤda la chiusura delle val_
vole di aspirazione, quando
pistone sale per comprimere la
miscela. ln tal modo il rappor-

to di compŤessione effettivo si
riduce, mentre la fase utile di
espansione dei tas resta inva-

ata: cosi la potenzá diminú_
sce, ma il rendimento aumenta.

Á differerua che sulla ber|i-
na, qui il motore/teneratore
elďtric! principale da 60 kw
(82 cV) ě raffudato ad acqua,
peI manteneÍ€ invaňala l'effi-
cienza, nonostante I'aumento
di peso della vettura. Un secon.
do propulsore elenrico serve in-
vece per awiare quello termico
e, quando viene trascinato da
quest'ultimo, funge da genera-
tore e alimenta il motore princi-
pale oppure carica la batteria.
che ě adi ioni di litio e pesa
34 kt (ono meno di quella Ni-
Mh della berlina, pur avendo
pari prestazioni). Entrambi i

propulsoň elettrici sono riuniti
in un ruotismo epicidoidale che
ě collegato anche al motore ter-
mico e alle ruote: ě la uasmis-
sione Toyota Hsd (Hybrid sy-
neryy drive), che, afuaveŤso la
variazione di velocitá dei plo-
pulsod, ottiene lo í€sso fffetto
di un cámbio cvt'

La resistenza all'avanza-
mento derivante dalla ricáÍica
della batteria a opera del moto-
re elettrico principale, che nei
rallentamenti funte da genera-
lore' ě sfrunab p€r ridurre l'uso
dei Ír€ni: in tal modo essi si li-
mitano a intetrale, se n€cessa.
rio, la decelerazione ottenuta
mediante la frenata riteneÍati_
va. Per questo, le pastiglie du-
rano anche piů di 100.00,0 km.

Rob.řto Boni
o Riaodui.íe ň*.váa

La qualitá

GRIGIO, MA GOFFRATO
ln un ombiente meno hi-tech delld mecconica, spicco
L'inedito trdttomento superÍiciale di ploncio e dintorni

oss€rýando tá vettu'-a. blza
al.t'occhio la marcata differenza
di col'ore degu soJdi pďauíti
íispetto atle paíti in tamiefa,
perdttío perf ettamente
rcmiciďe. som cl.r^ďi anche
i gi(ťlie ďi attineaíEnti
de(le porte e dei cofani;
te modanďuíe ďta base
Clei'inestriÍÍ. invece. l,asciano
un'ampia llrca tra [e Eric
sezioni. All'inteím' nella zona
deLta pedabeía, si riLsÍa

lg4 OUAITRORUOTe Oftobre 2012

u! straEeÍrřna tipico
dette auto ďientali: per timare i

costi' it ta{petirE di riveíimeoto
det Íondo ě 'tag]iato' ben sotto
it raccďdo cot sotto pLánch.
Labitacolo ě assemblato b€ne'
ma doínina it gíigio, sia trJÍe
con uďirEmgrta goffuJra det
íivtstimeÍ'to Ínoít*b d€[a parte
frontate detta pLiancia' l míÍraÍťi,
coíne la grande manopota
dď ďmďizato'e, sg|o intuitivi
e pie/Dli da azionare.

ll' cďore degti scudi paraurti \htutdq|€ $'datt
ě diverso da quetto dette parti
adiaceÍti detl'a scocca
Lo spaŽio tťa te guamizioni
atta base dei fineÉtÍini ě
ampio percňé quetta detta
porta posteňorE ě arretrata
La ínonopola ď coÍltÍo{to del'
climatizzatoř€ ě beí fatta e
t'azionamento dá una buona
s€nsazioíle di quatitá ****

s'Der'ici e carÍozzeria ***
Gioóie píofiLi ****
S@a **i*
lnsďL e q(Enizixli f***

}'4ďeÍiali e @dam. ***.^-

Fmzi'citá ****



LCggeřa ed C''icient.
con ta Prius+ tá Toyota passa
atta batteria agti ionidi titio
(a destra): rispetto a quetl.a

NřMh deL|'a berlina' pesa 8 kg
in meno, a pari prestazioni.
Sopra, iI qruppo motoproputsore

CARATTERISTICHE TECNICHE

llotor.| anterioíe tíasversa(e
4 clLlndri ln tinea _ Atesag€io 80'5 mm
Corsa 88.3 mm - Citind.ata 1.798 cm3
Potenza max 73 kW (99 CV) a 5.200 giry'
ňin- coppia mex l42 Nm a 4 o00giri/
min _ BlocÍo citindri e testa di tega
Leqgera - 2 assia camme rn testa, 16
va{voLe (catena) - Motore etettrico
sincíono a magnet permánenti
Potenza max 60 kW (82 CV)
Coppia max 207 Nm - Potenza max
compt€ssiva 100 kW (t36 cv)
TÍesmissione: trazione anteriore
Cambio automatico contrnuo
con rUotismo €p]cicLoidate
Pn€umatici (misura bas€):
205/60R16 92T - Ruotino di scoÍta
cořpo Y€tlura: monovo|Urn€ 5 po(e'
7 posti - Avantreno a ruote
lndipendenti' bracaio trasversá[e
con montante tétescopico (schema
MacPheÍson) e bráccio obLiquo' motta
e{icÍijele' bérre stabiLizz atrice
Retrotreno a ruote rnterconnesse,
motta elicoidate ' AmmortiŽzátoíi
idrauLici - Freni adrsco, anteriori
autoventitanti, Absed Esp - Sterzo
a cremagtiera, servocomando etettrico
seÍbatoio 45 titÍi
Diítqtáoni e messa: r6sso 278 C'n
Carreqgiata ant 154 cm, post 155 cm
LLrngh 462 cm'Laígh' 178 cm
Alt 158 cm - Messe 1530 k9, e pieno
carico 2.115 k9, rimorchiabite 1000 kg
Bagagtiáio da 2o0 a 1750 dm.
Přodotta a: Tsutsumi (Giappone)

SENZA COMPLICAZIONI
L'esame in ofÍicina

A dispetťa de!!o qronde
diquello richiesto dc un

saÍisticozione deI sisťemo dl propLllsione
'outomabiLe convenzianole. A!12t, per certt

Io curo periodico non ě piŮ complesso
ospetti ě oddiriťturo piŮ semp!ice

Le ibride Toyota sono
tecnicamente molto comptesse,
ma la manutenzione ordinaria ě
semptice| [e cure che nchÉdono
sono addirittuÍa minori di que|'te

di auto convenzionali. come giě
accennato, te pastjglie dei freni
durano a Lungo e il motore ě

privo detla cinghia dei seryizi,
ottíe che di quetta deL(a
distnbuzione. comandata da una
catena. lL sistema ibrido ě senza
manutenzione e, quindi, i tagliandi
comprendono (e solite veriÍiche
e ta sostituzione di otio e filtri.
operazione che non compoíta

prob|'emi, una votta rimossa
la protezione sotto i[ motore. Lo
stessodicasi per Le verifiche dei
tivďti. E piů scomodo cambiare
una tampadina der proiettori,
per via del poco spazio
a disposizione. Sistema ibrido
a parte' ta meccanica ě molto

semplice' con avantíeno
MacPheíson e retrotreno
a ponte torcente Atcuni dettagLi
sono curati, come i perni sferici
del['avantreno, sostiturbilr
separatamente dai bracci.
e [e viti prigionieíe sui mozzi'
peí semplificare i[ cambio ruota'

Facititá di menutenzione
sbLocco cofano motoÍe ****r
contÍotto e rabbocco otio motore *****
sostituzione olio moroíe e filtro ***
Rabbocco l'iqu jdo reííigerante *****
Riempimento tiquido tavavetri *****
Ac.€ssibtitá battena *****
Accessibilitá fuslbili *****
Sostituzione tampade anteriori **
so5tituzione támpade posteriori *****
Accessibititě attrezzi e ruota discorta *****

ottobre 2012 QU^rÍRoRUoTe l05



PROVA SU STRADA
Toýote Pr us+ 18 Hybrid Lounqe

Prestoziani riLevote suLlo pisto diVotrona (PV) daL Centro prove di QLlottraruate

VELOCITA E REGIMI ACCELERAZIONE FRENATA spazo(to,p\to oe(ptp'ozo!'e

Masslrna 183,702 km/h veloclo ln hÍ|h Tempoňsecond Veloclto ň krn/h metritgt

Req me a Vetoc tá max (rn 0) - q rrlírlln 53 lm.n{ tD c..lco 44,3 (0,89)

Regime a 130 km/h (in D) - g rilmin olm 12,5 100 a massrmo canco 46,5 (0,85)

Scano bchin etrico a 130 krnlh 5,8 "" 0-130 2t5 100 a mass mo canco a catdo 47,7 (0,821

0-1s0 31,2 130 a minimo carico 7s,6 (0,98)

CONSUMI
Ne[ caso dette vetture rbride, i r suLtat,
possono cambtare srgnrf icatrvamente,
n íunz|one deL trpo di percorso e di guida
lnflLrisce anche il lrveLlo d] cenca delta batteria

knlilitra

{lll rn d. 
'.Ímo 

l8,5
Vetocitá d'uscita (km/h) 12t5
1 lott íl. ílrm 34,0
Ve|'ocitá d uscita (km/h) t53'0

RIPRESA in D

]00 sU asfatto as.iufto + páVé 50'2 (0'78)

100 9J asÍa|to bagnato + ghiaccio 120'4 (0'33)

RESISTENZA FRENI
]0 ftcnotedo ]00 kn),'h Ú pieno conca

L impianto non manrfesta sintomr

del|'avantreno a nizio e fine te5t lt Íenomeno
s avverte anche a Íreddo Lunghi gti spazi
n condl2loni d bassá aderenza

CONFORT ACUSTICO
l4o|to sitenz osa a ba5sa Veloc tá' soprattutto
quando spinge sottanto L motore etettr co,
non produce frequenze Ía5tidio5e nemrneno
quando rnterviene iI quattro c tndr Atkinson.
ln ognrcaso. preva.gono ie componentt
deL rotoLamento dei oneumat ci a bassa
resislenza e I aerodrnam ca La curva
dett lndice di Artrcotazrone (vedere qui sotto),
pé.anetro oel.d qua[lta de. .uŤo.e evide'zié
il contenLrto disturbo acustico

lndb€dlAÍťcotazion 1Á l/

A nň no, cgnca di afÍaticamento' soLo qUálche salteLtamento

2o,8 velacÍd n km/h Tempa n secondí

100 70-90 4,214,7

70-100 8,w,21!!0
1o'0 7l}Íal

Resistenza a 100 km/h (kWCVi t4,7l2O,O 70-140

Rendirnento a 100 krn'h lg") il{t'8 l krn.tr 7Íl lon/h

17,9

tt,5
140 rr,743,3

B,7nt,a
29,1

CONSUMI MEDI p",,o""u",,",t0,o-,n

Tlpo dl Ércorso

Vetocitá d'Lrscta (km/h) 157'8

ll}al lanft ln Íl

RUMOROS|TA
VeLacitdinknýh dBlA)

50 su asíatto 54'3
t4,4 (649) 50 s! asfaLto drenante 84,0

50 s! pavé 72,5

M.xlnEbrrrhE
It rLrmore dr rotolamento dei pneumatrc

sl awerte g á da 60 km/h Poco percepibit'
lnvece' l dec bet proven enti da sotto it coíano
anche aÍÍondando lL piede sU[t acceleratore

hm litro (hmi

crttá 17'0 (765)

StataLe 14,8 (800)

Autostrada ff,l(soo)
lrtd. lrn r{. rflvtta

EMtSSIONt CO,

da l0l a 140 q/k.n

da l4l a 170 g/k.n

d! 171 a 100!/knr
da l9l a 240 q,i km

da 241a 3m q/km

71,9

60 km/h 90 km/h 130 kír/h

45,5

47,5

7C60 80 6 80 60 180
50
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Editoriate Domus sistema di quatitá certiíicato lso 9001-2008

GIRO PISTA PROVE DINAMICHE ÍÚUto dj strddd é st'bilitb

Le pÍestazioni sono condizionďe
dattlnteí'/€ntiýno det cont'ollo di
stabiM. Puě s€mbrare un @ntrosenso'
ma h pista con questa Prius+ bisogna
essere pr€cisi nell'impostazion€
del'te traiettoÍie dů p€r evitaíe
l'inteÍvento coos€rvatirc delťEsp
cie per staccaíe i[ 'tempon€' sut giro.
Tra ico.do{i soíÍrono anche [o scal'so
feedback detlo sterzo e il. modesto
teínperaíÍ}ento det gruppo pÍoputsoÍe.

La tenuta di strada ě sicuÍa' ma caratterizzata
da un evidente sottosteízo' contrastato
con una certa decisione datt'Esp Lintervento
det controtto di stabititá awlene quasi sempre
in modo poco progÍessivo e poco puntuate
e si íivela piuttosto energico anche neLte attre
manovre di emergenza simuLate in pista.
Ne risente ta guidabititá' giá parzialmente
compromessa datte caratteristiche di uno
sterzo privo det giusto feedback Per questa
ragaone, vanno ben catibrati gti inteNenti

sul votante, al. fine di evitare che I'azione
det controtto di stabititá sia ancora piů viotenta
e invasiva ln compenso, it rotlio risutta
piuttosto contenuto, cosl da non penalizzare
uLteriormente La quida e la rapiditá
detLa manovía' ln ogni caso' [a PÍiÚs+ non
mette mai ln dlÍficottá iL conducente Anzi'
[o rassicuía ne[[e situazioni piŮ imp€gnative.
come it test dievitamento di un ostacolo
in curva e in rettilineo. Comportamento sicuro
anche sui íondi a ba55a aderenza'

Acc€lerazione laterate *** 0,90 9
Cambb dicorsia sut baqnato ***:: 9l km/h

cambio di coísia in rettitineo ***-,1: 160 km/h

cámbio di coísiá in curve ***::: 03 km/h

! A..et€fatore a íÚdo
I Aaaél,eíďoíe p6í'i6tiaato
l FíEmtE

Toyota PÍfu3+ 1'39"13
Migtbr concryřente pío/ata
Peugeď 3008 Hybrid 1'32''88

CONFORT SOSPENSIONI AGlLlTÁ lN MANoVRA AERODINAMICA

FotEttulá

3,2

!

e

|[ íetrotíeno delb Prius+ soffre molto i terreni
sconness. Le solLecitazionr sono abbondanti
e possono dare Íastidio agti occÚpanti
i seditl posterioři' quando si passa sui dossi
ratlentatori e sugti attriostacoti piú maÍcatl'
DaVanti' t'assorbimento ě decisamente
migtiore e te sospensioni riescono a íiltrare
molto bene anche [e irregotaíitá det manto
stradate piŮ temute e insidiose' come i tomblni
e i giuntidei cavatcavia Ottima ta risposta
sut pavé deicentri stoíici'

ln manovía si appÍezza tá teggeÍezza' meno
l''agititá' a causa dett'abbondante diametro di
sterzata' La vettura ě comunque poco
aÍÍaticante. 5pecie netLa marcia cittadina
e quando si viaggia in coLonna, a bassa
vetocitě' D'altro canto' la demottlpticazione
del comando detto sterzo non peÍmette
una risposta sportiva

i ' Diametro d(ster2ata tra muíi

<----),
12,5 m

Cx stradale 0,314
tante

1,7 t<s

DATI DELLA VETTURA
IN PROVA
chitometri percoísi 6.roo
Massa (ks) t,u4
Ripartiion€ massa aít'_posL (%) 5s'4l
Pneumatici

sforzo íÍizione
Toyo PYox.3 R35

215/50R17 91V\..-

-kg
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P Í{ oVA sL] 5l Ř AiJA
Toyota Pr us+ 1B Hybr d Lounge

i' -':' U l!i:-A MÉUrenentlňeLr]

ln clnque lo 5pazlo ě p L] che sodd sfacente In sette l diJe
che s edono d etro í sL][tano !]Í] ac plŮ s3cr]ficatl toccano
con La teste e assumcno Lrna pos zrone raccoLta Poco
aqevoLe anc ie I accesso Gt schrenal della secofda e terza
í i oo' ' o.o o.la'e _ dvdnl lorměnoo La -. co o é'o

R spetto a|ta berl na 1n Ínanovía
si vede moLto meglo attraverso
rl lunotto Anche se gLi ngoml)ri
de montant anteÍoí generano
se.npíe abbondantl angol bLrl

Adattabile a persone di tutte
[e corporatLire: c'ě 5pa2io e ta possibititá
d effett!are ampie regotazioni di sedite
(anche n attezza e tombare)e votante
(didiametro corretto)

Angotr bLr 92' Slatura guidatore

Basso

Misure

Attor 160
2 L62

4 8L.IA3
550
6 33 16

817
I 0-53

10 88
Ll 14
L2 9,27
13 35
t4 31

Med o

- .3,'7 -

'íe G'

rs 206
16 181
L7 210
18 32 53
19 135
20 131
21 93
22 t55

30"

!
Ř

3



Pagelta

PER DUE POSTI IN-PIU
IN SINTESI
TOYOTA PRIUS+
Non punta 5Utlo stite' perché [ 5Uo design
é íorternente cond zionato daLte e5 genze
de[| aerodinámrca e da qUeL|e deL[o spaz]o
nterno Non prom€tte Íorti emoz oni
e neňrneno una gu da appasslonante \oa ě
lussuosa e nernmeno 5íiziosa sacrifca tutto
su[t altaíe della íUnzlona[ tá e dell'efficlenza
spazio. consumi. rrsparmi energetrci e gurda
'pULita_ sono g|l aspettl che pr]Vl|eg a PUó
se-bra.e Jna-to Ln po '1o osa, \e'24 tasc.no

poco appégante'.ra se la s' freqJe"ta Jn oo'
si scopre !n modo digurdare diverso. Senza
plú iL toterr dette prestazloni' comUnque
pŮ che d gnltose ma con I plede che g oca
-on ťaccele'alo/e a'la rlcerca d 'ecold o'ver\
IchlLorFetrl percorslcon Un titrc diben2 Óa

o kW,h r generatr No seglendo sever
standard dl prova d 0!áttroruoie. abblamo
fatto bene E 5l puó íare aache meg( o
Le potenzla|ltá diqUesta Vettura specie ln

cittá' sono enorm Basta mparare a sfruttarle

La modutabi|'itá det|' abitacolo consente
un buon sfruttamento degti spazl
Sene sediti regotabiL separatamente,
pur con quatche !mitazione per r dLre
che sredono sutla terza fila. richiudibiLe
net bagagliaro.

congumo.olel'Lo clttadino ě motto
contenuto 5e s| sÍruttano Le potenzialitá
det sistema ibrido e si attiva ta ýUnŽione
EV, che priviLegra iL motore etettrico.

DIFETTI
FřCnl. continuano a non convincere' Pe.
ta scarsa modutabititá det pedate, sempre
pruttosto brusco, ma anche per t ruvido
intervento deltAbs Non mancano a voLte
ías': d os sa(tettamenti delt avaÓtreno
E g[ 5pá2i non sono contenuti' specie
5u íondl ad aderenza dlfÍerenziata'

Prustazlonl. Acceterazrone
poco br Ltante
e abbastanza pigra
anche in r presa

POSTO GUIDA ***-'r sedlle ampio e non tíoppo rialzato' Le regotazioni
sono manuati, satvo quella lombare (eLettnca),
ma comptete Lo schienate simuove a scattr.

co AtaDt E sYRlnaEltTl ****

AUOIO E NAVI ****

Le abbondanti dimensioni deLta consote c€ntraLe
consentono una razionate disposizione dei comandi:
tastiqrandi, tuttr ben visibiLie a portata di mano

Limpianto radio ě di buon iivel'to e si puč gestire
attraverso ( displ'ay det navigátore' lI sistema
muttimediaLe Toyota touch ha buone potenziatitá'

cl-lx^ÍlzAaoNE **::? Monozona e s€nza bocchette regolablli dietro'
comunque etÍcace lntuitivi i comandi:
la temperatura si puo gestire anche dat votante.

VISIBILITA **** Eredrta i fastdrosi rngombridei montantr anteriori
detta bertanal nvece dleÚo siVede meglio'
gíazie alta piŮ íavorevote incliná2ione det lunotto

FINITURA ***j.- Nell'abitacoto domina il grigio in Varie tona|'itá
l materiall sono píatici ma non particolarmente
appagantl Abbastanza cu'ato t'a55emblaggÉ'

A paňe Vernice metaLLizata e cerchida 17 ' ha tutto
oi seí€ poche rc possibititá di personatlzzaz@ne
lt navigatore Touch&Go ě un optionat aťter market'

accEssoRt *ff:lz
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ooTAzloNlslcuREzzÁ ***', seiairbag' piŮ quetlo per Le ginocchia
dé[ conducente Lassistenza e|ettronica alla guida
sitimita at controtto detta stabitltá e detta frenata

ABITABIUTA **** Sette postr. ciascuno con La sua pottroncina
regotabite Separatamente, comprese le due, un po
piů piccole e meno accessibiti, detta terŽa Íi|.a

BAGAGLI{O **:r lnadegualo p€r [e esig€nze di sette persone'
La capacitá dicarico ě modesta anche con i sediLi
dietío abbattuti' si puó Íormare un Un co piano

***:: l motoň sono silenziosi Ad alta Velocitá' idecibet
mrsurati sono imputabiti aL rototamento
del(e qomme e aLl aerodinarnica Riqida dietro.

****

CONFORT

i'OTORE Erogazione fturda. Ottimo L accordo tra
ta propulsione termicá e quetta elettrica' lnsieme
qarantiscono Una spinta p Ů ahe soddisfacente

ACCELERAzIONE *.t:: Non ě un futmine' |4egto puntare sU[La costante
progress one piuttosto che slrtto scatto bruciante.
Non ě l'auto giusta per te síide aL semaforo

RIPRESA *** Nonostante itcomptesso dispositivo che funge
da cambio automatEo a variazione continua
dei rapport ' coníerma (á pigr]zia delLa berLina'

cAlrBlo

STERZO

***-".' Automatic! Íacile' íacite' Un po sgradevote (specie
con una guida sportiva) Pnvo disetezione manuaLe:
c ě soto ta modatitá (B) che aiuta in dlscesa

*** Un po' piů teggero, ma meno diÍetto rispetto
a oueLlo delta ber!na' che glá no1spiccava
per prontezza lnsomma, un comando turistico

FRENI ** lL sofistrcato impianto Toyota cont nua a non
conúncere per [a scarsa moduLabiLitá'
i saltettamentie gti spazid'arÍesto troppo tunghi

SU STMDA **** ll tipo di assetto e te caratteristiche detto ster2o
non favonscono il pEcere detLa guida Notevote,
Invece, la scurezza dr r.arcra Esp molto attvo

coNsuuo **** Le perconenze sono allneate a queLLe di una buona
concoírente turbodiesel. Peso, sup€rficie frontate
e percorsi autostradati non ta favoriscono

PREZZO **** se i[ níeÍimento ě una monovolume sette posti
rnedia' si puó spendere meno' Det resto' ll sistema
di píopuLsione ibrida si paqa

**;t 
": 

Tre anni-clÉ $lgono a cinque per tutta [a paíte
etettÍEa - o 100'000 chiLornetri Un beL saLvagente'
colsderato rl costo detLe batterie.

OARANz|A
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