QUATTRORUOTE® | AL VOLANTE

Un sile

on & vero che non consuma neanche

una goccia di carburante: persino la
«Seicento Elettra», per tenere al caldo i
passeggeri, brucia un pochino di gasolio
in una stufetta come quelle dei camper
posta sotto il cofano. Per il resto, & asso-
lutamente ecologica. E soprattutto silen-
ziosa. Un effetto straordinario, quello di
mettersi al volante di questa citycar rivo-
luzionaria. Un po’ come planare su un
aliante, ma con la certezza di avere un
motore pronto a sorreggere il volo. Non
si sente, ma c’é. E ha ben 30 kW di po-
tenza (come dire 41 CV).

In effetti la «Seicento» non & la prima
«Zev» (veicoli a emissioni zero) della Fiat.
Ma per molti versi segna un punto di
svolta: fino ad ora si trasformavano auto
tradizionali in elettriche semplicemente
buttando dentro batterie quanto basta e
un motorino, ma lasciando sostanzial-
mente invariato il progetto di base. Cosi,
per esempio, era la vecchia «Panda Elet-
tran, con la sua mezza tonnellata di bat-
terie dietro e la stessa meccanica a soffri-
re per il peso esagerato. Con la «Seicen-
ton, invece, carrozzeria a parte, si & ri-
pensata radicalmente tutta la veftura.
Tanto per cominciare, le 18 batterie al
piombo sono state dislocate a «T» a par-
tire dal cofano, sotto il pianale fino alla
zona della panca posteriore, per equili-
brare i pesi sui due assi, rinforzando an-
che telaio e sospensioni, In questo
modo non si & sacrificato
lo spazio interno, mante-
nendo 'abitabilita per 4
persone.

Ma sono soprattutto le so-
luzioni meccaniche a se-
gnare il salto di qualita. La
«Seicento Elettran, infatti,
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zio diviso
In quattro

Motore e trazione posteriori, niente cambio:
ecco la prima vera «quattro posti» ecologica
italiana, con un piccolo propulsore da 30 kW
e 18 batterie. | risultati? Una guida facile

e un’autonomia soddisfacente per la citta:
Pabbiamo provata sulle strade di Napoli.

ha motore e trazione posteriori (schema
abbandonato sulle berline Fiat dai tempi
dell’«850») e rinuncia all'inutile cambio.
Perché? Per quanto riguarda la trazione,
si tratta di una logica conseguenza della
disposizione di batterie e componenti
elettrici: il piccolo motore a corrente con-
tinua, infatti, & collocato sotto la zona po-
steriore (da dietro si pud quasi scambia-
re per una marmitta di una macchina a
benzina). Dunque era logico trasmet-
tere la forza motrice direttamente
sui giunti posteriori. La tradizio-
nale leva del cambio, invece,
lascia il posto a un’inedita ma-
nopola tonda (vedi sotto).

Ne risulta un’auto davvero
facile e piacevole da guidare.
Abbiamo provato la «Seicento
Elettra» nel suo amhiente natu-
rale: una grande cittd con pro-
blemi di traffico e inquinamento,
Napoli (dove si pud noleggiare
per sole 3000 lire grazie al pro-
getto «Atena», vedere a pagina
62. Per acquistarla, invece, ¢i vo-
gliono ben 41 milioni). Il primo im-
patto con l'auto & decisamente positivo:
I’aspetto, identico a quello della gemella

Cambio facile: «D» per
marcia con potenza di
15 kW, «S» per avere a
disposizione tuiti i 30 kW

Il cruscotto evidenzia
consumo di energia
e livello delle batterie
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Una «T» di batterie a benzina, & rassicurante, mentre al po-
\ e sto di guida tutti i comandi e gli stru-
118 accumulatori, col loro ; menti sono facili ed ergonomici,

peso, sono distribuiti sotto ; s
in una parola «friendly». Al po-
cofano, tunnel e panca sto della spia della benzina

. C'& un misuratore della cari-
|, ca delle batterie (amperora-
-\ metro), con a fianco un
| econometro che segnala il
i consumo di energia. Si gira
{la chiave nel cruscotto, ma
ovviamente non c’é alcun
motorino d’avviamento a
sussultare. Si accende la
spia del propulsore elettri-
co e si & pronti al via. Basta
girare la manopola su «D» e
si pud partire, premendo sem-
plicemente sul pedale dell’ac-
celeratore. Si apprezza persino
un dignitosissimo scatto: la «Sei-

; cento Elettra» infatti passa da o a 50
Per la ricarica basta km/h in circa 7 secondi. L’andatura &
una presa di corrente tranquilla, ma non si resta distaccali dal-
a 220 volt per 8 ore le altre macchine. In compenso si gode la
sensazione unica del silenzio: oltre una

certa velocita si sentono solo i rumori del
fondo stradale e di aerodinamica. In tan-
genziale si sfiorano i 100 km/h, ma resta
il problema dell’autonomia: con una rica-
rica di energia (basta una qualungque pre-
sa di corrente a 220 volt per 8 ore) si
possono percorrere circa 80-100 km,
a seconda delle prestazioni e del
__ percorso. Per quanto riguarda le
"\ qualita stradali, la tenuta & fuori di-

scussione: con mezza tonnellata
di batterie a fare da zavorra sotto
il pianale della vettura, & come
avere una calamita che la tiene
attaccata all’asfalto. Le sospen-
sioni sono rinforzate e irrigidite,
ma l'assorbimento delle irrego-
larita del terreno & buono: per-
sino sui cubetti di porfide, no-
nostante i 1240 kg di peso,
l'auto procede abbastanza «li-
scia». Qualche perplessita, in-
vece, rimane per i freni. A velo-
cita sostenuta, la massa diven-
ta difficile da rallentare, tenuto
conto che manca il freno mo-
tore (in realta nella decelera-
zione avviene un recupero di
energia, ma il suo effetto
non & paragonabile a quello
di una marcia «hassa» inserita
su una vettura tradizionale). Per
alleggerire lo sforzo sul pedale, co-
mungque, c’& un utile servofreno. A
bordo, infine, non mancano i confort
delle altre citycar, a cominciare dal servo-
sterzo elettrico. Per il riscaldamento, co-
me si diceva sopra, si € risolto con una
piccola stufa. Ma che nessuno osi chie-
dere il climatizzatore: quello da solo
«brucerebbe» le batterie in pochi minuti.
A. SANSOVINI
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A motore fr;asmette
'z forza motrice alle
ruote posteriori







FIAT «SEICENTO ELETTRA»

L’auto elettrica esiste e gira
ranquillamente in cittd; forse
n ve ne siete accorti, perché
. &deltutto simile a una
~ normale«Seicento», perd non
" T@mette iin grammo di sostanze
nocive, non fa rumore e arriva
a cento all’ora. Gli unici
problemi ancora da risolvere
sono autonomia
e prezzo (L. 41.592.000).
Ma con gli incentivi...

nche se la riduzione dell'inquinamen-

to di origine automobilistica richiede
provvedimenti di pertata e natura ben pid
complessi, 12 ricerca sulla propulsione pu-
——— ramente elettrica non si & fermata e riserva
E qualche promettente sviluppo. E soprat
tutto nel settore delle batterie che la ricer-
ca ha fatto importanti passi avanti con 'in-
e dustrializzazione di «cocktails pid raffinati
——— : per immagazzinare energia. Pensate, per
——— fare un esempio, di guanto @ aumentata
— Pautonomia dei telefoni cellulari: se lo
P stesso miglioramento avesse riguardato le
auto, ogei guideremmo una ZEV («zero

o

e emission vehicles, a inguinamento zero)
i per pii di 400 km senza fermarci. In attesa
.. Lz ~di ulterion sviluppi, per fare una ZEV biso-
H‘x o gna farricorso a tecnologie acquisite e col-

laudate e a materiali dal costo diciamo
non economico, ma almeno ragionevole,
_-tome le.batterie al piombo e una scocca
gia in prodozione. Cosi ha inteso fare la
Fiat con la «=Seicento Elettran: una ZEV,
che utilizza batterie economiche (piombao)
& la stessa carrozzeria della «Seicentos a
benzina, opportunamente modificata per
«fare spazio'a 18 accumulatori, Un approc-
citrdiverso. - batterie al nichel cadmio, per
esempio, perle quali la «Sefcentos & co-
F“\;\rdnﬂnque predisposta - oppure lo sviluppo
i una scocca tutta nuova, benché auspi-
cabitie, avrebbe inciso drammaticamente
ul prezzo di vendita, che, fissato ora in
ﬁl.’ﬁﬂl\.{mb lire, & gia molto alto.
wEstenonmente la «Seiceptos si presenta
in modo deltutto normale; bisogna avere
W'occhiogclinico per notare le piccole scrit-
t;?'«ns\HEﬂréiw, I'assenza del tubo di scarico
o lo-sportelling per la presa di ricarica. Se
uta & in movimento, invece, la differen-
zd si percepisce subito: da fuori sembra
, Muoversi come per magia, nel pil totale
‘Silenzio eicon uno spunto, almeno per |
primi metri, davvero natevole.
. Le modifiche nan visibili sano state mol-
‘te e profonde: il motore passa dietro (e la
sSeicentos diventa cosi 'unica Fat a tra-
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FIAT «SEICENTO ELETTRA»

Scegli con la manopolo

il selettore per la modalitd df
marcia; si pud optare fra
wDriven e «Sportn

Pensiero gentile
La piccola plancia strumenti
incorpora 'econometro e
lindicatore del «carburantes.
Il tasto verde sul volante

& un clacson per | pedoni che
emette un gentile squittio.

Trazione posteriore

A sinistra, il gruppo
motore/riduttore sull’assale
posteriore e, qui accanto,

la presa per la ricarica da
collegare a wna comune
presa da 220V/16A. La
ricarica avviene in otto ore.




zione posteriore), il cambio spari-
sce, le batterie si insediano nel
vang anteriore, si prolungano

in un tunnel centrale apposita-

Le «pile» stanno solto

La dislocazione delle batterie ;

& equilibrata fra vano anteriore mente predlsp?s.tu e occupano

& Hioriel vaniale. Lo as Soaghon 4 anche I'area originariamente ri-
: A E servata al serbatoio carburan-

ﬁ i ': n‘:ﬁgﬁ'ggﬁfmﬁr g te. L'elettronica di controllo,

che & molto raffinata, occupa
una pane dello spazio per i ba-
gagli e svolge un compito piutto-
sta complesso: il matore, per ragioni di ef-
ficienza, semplicita e prestazioni, & del ti-
po asincrono trifase a corrente alternata
con tensione di alimentazione di 216 V,
Siccome le batterie forniscono corrente
continua, il regolatore deve funzionare an-
che da inverter, trasformando 1a continua
in alternata ¢ dosando la giusta quantita
di corrente al motore per la marcia, a se-
conda della posizione dellacceleratore.
Questo pedale, il freno e lo sterzo sono
gli unici comandi necessarf per cantrallare
la «Elettran: non ¢’ cambio né frizione, gli
unici organi interposti fra le ructe e il mo-
tore sono un riduttore fisso con rapporto
B,65:1 e il differenziale. La «Seicentos
prevede due programmi di funzionamen-
to: la grande manopola che ha preso il po-
sto della leva cambio ha due posizioni di
marcia avanti: «Drives & «Sports. Nel pri-
mo caso la corrente di spunto e di crociera
vengono opportunamente limitate per ri-
spamiare al massimg le batterie, mentre
in «Sports s'impone all'inverter di erogare
la massima comente disponibile, 220 am-
pera, per una guida vivace. In queste con-
dizioni la «Seicentos si muove molto agil-
mente in cittd; cercando di prevalere sul
traffico circostante, non & difficile restare
costantemente di qualche lunghezza pil
avanti della media delle altre «citycars,
decisamente pill impacciate ai semafori e
nei successivi allunghi. Fuori citta ¢’
gualche problema in pid, a causa della
lentezza nel riprendere da 70 km/h, ma
bisogna tener conto che siamo molto vi-
cini alla prestazione migliore che questa
ZEV @ in grado di offrire: la velocitd mas-
sima, infatti, & di poco superiore ai 100
km/h. Data per scontata I'adeguatezza
dell’accelerazione, delle frenate e della
maneggevalezza al traffico cittadino, ri-
mangono da fare alcune considerazioni
sullautonomia: gli oltre 68 km percorsi
nel nostro speciale ciclo urbano, che &
molto impegnativo, e i 50 km dichiarat]
dal costruttore nel ciclo ECE indicano che
la «Seicentor & perfettamente adatta alle
esigenze di un pendolarismo cittadino
medio o alle necessita di un ente pubblico
o privato. Il ministero dell’Ambiente ha di-
Coppia vincente sposto appositi finanziamenti per tutte le
N motore asincrono trifase a amministrazioni locali che intendano av-
corrente alternata sviluppa 15 viarsi su guesta strada. Purtroppo, i costi
kW di potenza continuativa e 30 per il privato cittadine, benché la legze
kW di spuntp, con ben 130 Nm preveda un congruo contributo all’acqui-
di coppia massima da zera girl. sto, sono guasi proibitivi.

o agli idruri metallici.




FIAT «SEICENTO ELETTRA»

La nuova disposizione delle batterie e
degli organi meccanici non ha
modificato in modo sosfanziale
l'abitabilitd della «Seicentos; per fare
spazio al tunnel delle batterie, sono
stati leggermente allontanati | sedili
anteriori e modificate le porte. Il
numero dei posti & sceso da 5a 4 per
ragioni di massa complessiva. If
bogagliaio ha perso quasi 100 litrf di
capienza rispetto alle versioni termiche
perché sotto il pianale € stata collocota
Pelettranica di controllo,

ABITABILITA

Le misure sono espresse in centimetri

PRESTAZIONI

Rilevate sulla nostra pista di Vairano (PV)

VELOCITA E REGIMI Seicento Elettra
Massima (km/h} .. 103,740
AUTONOMIA (in km)

=

b ™ Vel costante 50 km/h 131,1
wm  Cittd (media 27 km/h) | 68,2
ACCELERAZIONE IN «SPORT»

Velocita in km/h Tempi in secondi
velocitd d'uscita inkm/h
Ao0mdafermo

velocitd d'uscita in km/h

RIPRESA IN «SPORT»

Velocitd in km/h

BOE0 e
40-80

40-100

70-80

AR e

Jo-00

dkmdad0kmfh

velocita d'uscita in km/h

FRENATA

Velocitd in km/h Spazio d'arresto in metri
s 18,8
A 25,6
o e Sl P L
LR S N M) SR 42,4
100 52,3
DATI GENERALI RILEVATI

[Diametro sterzata 9,4 m
Sforzo volante 2,9 kg
Giri volante i
Pendenza max superabile 25%
Massa della vettura| L1364 kg
Ripartizione (ant.-post,) _ 52:48%
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RUMOROSITA

o
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kmi/h

Contrariamente a guanto si
pud immaginare, un'auto
eleftrica non & totalmente
silenziosa, anche se il
livella di disturbo alla
conversazione, il nostro
windice di articolaziones, é
molto favarevole.
Well'abitacolo infatti si
awvvertono il fruscio df
rotolamenta dei
preumatici e quello
aerodinamica.

CARATTERISTICHE TECNICHE FORNITE DAL COSTRUTTORE

Fiat «Seicento Elettran

Matore: posterione traswersale asincrono trifase - Potenza
max 15,0 kW da 2200 giri/min - potenza dl plceo 30 kW a
9000 giri/min - Coppia max 130,0 Nm da 0 & 2200
girijmn - Alimentazions @ conmente alternata - Rezolacio-
ne di potenza con inverter 216 W e 2 programmi di funzio-
namenta (Drive & Sport) - corrente massima 220 A - Bat-
terie al piombo a ricombinazione sen-
za manutenzione: 18 elementi 12 V,
capacith tolale 60 Ah, energia totale
installata 13 kWh - Tempo di ricarica
completa delle batterie: 8 ore - cari-
cabatterie a bordo (220 V, 18 AL Tra
smissione: trazione posteriore - Ridu-
ziape finale B,65:1. Proumaticl: Good
Year wT Elecirice a basso attrito

te, kit di riparazione nel cofano anteriore. Corpo veltu-
ra: berling 2 volumi, 3 parte, & posti - Scocca porante -
Avantreno a ruote indipendenti, braccio trasversale con
maontante telescopico (schema MacPherson), malla eli-
coddale - Retrotrena a ruate indipendent], braccia longi-
tudinale, molla elicoidale - Ammartizzator idraulici te-
lescopici - Freni anterlor a disco, posteriord 8 tambura,
servolrent eletirico & recupero di energia in frenata -
Scatola guida a cremagliera, senvo-
comando elettrico. Dimensloni o
masse: passo 2,200 m - Carreggiata
antariore 1,268 m - Camreggiata po-
steriore 1,264 m - Lunghezza 3,319
m - Larghezza 1,525 m - Altezza
1443 m - Massa a vunto in ordine di
marcia 1200 kg - Massa comphessi-
va batterie 400 kg - Capacith baga-
gliaio B0 dm’.

145/80 5k 13. Ruata df scorta assen-




Seicento Elettra

PREGI
* Molto confortevole
* Guida facile

DIFETTI

* Prezzo elevato
* Freni duri

IN SINTESI

Proibitiva
per gente
normale

La «Seicento Elettras, al pari
di altre «ZEVe vendute in
Europa (Peugeot « 106w,
Citrodn «Saxow, ecc.) & un
medello di transizione dalla
prima allo seconda
generazipne di zeleftriches,
La suo antenata @ la «Panda
Elettras, virtuosa ma di
compromesso (che comungue
funziona: «Quattroruoles ne
possiede una che ha percorso
il di 50.000 km come auto
di servizig). La «Seicentos
vanta una maggior efficienza,
ma soprattutio un progetto
piti razionale, che ha
permesso di ottimizzare la
distribuzione della massa
batterie, di mantenere 4
posti, di contare su
prestazioni soddisfacenti per
un uso prevalentemente
cittading. Purtroppo col
prezzo non i siameo ancora;
anche tenendo conto degli
incentivi, dubitiamo che |
privati cittadin, in mancanza
di altri stimaoli, 57 interessino a
quest'aulo. Occorre motivarli
diversamente, per esempio
offrendo loro un «passs per
muoversi nei centri urbani
sulla viabilitd preferenziale,
oppure un posto auto grofuito
a ridosso delle zone pedonali,
E magari rinunciande a far def
guadagne si questo modello,
in Giappone la Toyata vende
la «Priuss perdendo alcuni
miliani di lire per ogni
esemplare; un deficit
ampiamente colmato dal
prestigio di aver realizzato e
messa in vendita la prima
auto ibrida del mondo.

PAGELLA & insufficiente % Sufficiente # % % Discreto % %+ # BUoro + & % % & Ottimo

Seicento Elettra

POSTO GUIDA Abitacolo anormales, di buona funzionalita; la plancia ha molti piccoli van! aperti. Il

* % sedile, disascato a sinfstra, 51 regola su ampla escursione. La pedaliera & piccola, ma
x manavrabile (ci sono sola frenc e accelerators). e

PLANCIA E COMANDI
LE B &

Riserva le stesse qualita della versione a bengzina; | comandi sona a portata di mano
eccetto | tasti per gli alzacristalli elettrici accanto alla radio. Data la silenziosits di
marcia, sono previsti due tipi di clacson, normale e santi-pedones.

STRUMENTAZIONE Una piccola console di strumenti riporta, oltre al classico tachimetro, due precisi
etk indicater, quello dell'autenomia (integrato da una spia della #fServan) e un
econometro per tener d'occhio | consumi di corrente.
CLIMATIZZAZIONE La Yorlala d'aria convogliata dall’esterno & modesta a causa delle piccole dimension
* delle bocchette, Laria calda & ottenuta da un piccole bBruciatore a gasolio che
* & richiede qualche minuto per entrare a regime,
VISIBILITA Malto buena su trecentosessanta gradi; le superfici vetrate sono ampie, | mantanti
o+ +* sottili. Gli specchietti esterni, a regolaziene manuale, hanno la superflcie un po®
** ridotta. Bene tergi e fari. -
FINITURA Lo stessa livello qualitativo della «Seicentos nell'allestimente «Se. Il layout della
e trasformazione in elettrica & molte curato in tutte le sua parti specifiche: manopole,
* indicatori, vano bagagll e cofano anteriore.
EQUIPAGGIAMENTO A una cittadina non si chiede di pid. £ da sottolineare la presenza di serle del
+* servosterzo elettrico. Visto [l prezzo della vettura, & curioso che siano previsti degli
Tk optional, eppure I'airbag e I'autoradio i pagano & parte.
ABITABILITA Rispetto alla «Seicentor con motore termico, |a capienza & stata ridofta a & persone,
Sied per ragioni di peso. Davanti lo spazio abbonda, dietro c'é qualche limite per | pli alti.
Porte ampie, sedili comodi da ribaltare.
BAGAGLIAIO Di capacita modesta, perché il vano & stato modificate per ospitare il gruppo motore
* e trasmissione. Sono cirea 80 1 litr a disposizione, sufficienti per una spesa. Non &
* presente 3 ruota di scorta,
CONFORT Lz silenziositd & scontata, anche se il gruppo elettronica che trasforma la corrente
& continua in altemnata genera un fischio facilmente awvertibile 2 bassa velocita, Le
* ok x sospensieni laverano bene anche sul pavé,
MOTORE Patenza di spunto e coppla sono praticamente quelle di un*auts a benzing, col
vantaggio di disporre della coppia massima a partire da fermi_ || propulsose é
3 e de e silenzioso, I'inverter invece ronza un po',
ACCELERAZIONE Utilizzando la selezione nSports, lo scatto & molio vivace, superiore alla media delle
HEERGR utilitarie nei primi 30-40 metri, La modalita «Drives, pii stranquilias, & ideale perla
* marcia In zone poco affollate.
RIPRESA Lo spunte in velocity & abbastanza vivace sotto i 70 km/h; oltre questa velocita i
tempi di risposta del motore sono rallentati, In cittd questa cargtteristica non
ok influenza la gradevolezza di marcia.
TRASMISSIONE Priva del cambio, la «Seicentos ha un silenzioso riduttore a ra pporto fisso e due
logiche di funzionamento selezionabili con una manopola, £ prevista anche L
Thh kK posiziane sparkings, che blocca le ruote e una afolles,
STERZO Leggero perché servoassistito elettricamente, & perd piuttosta lento nelle risposte, Il
comanda & alimentato separatamente dal motore per funzionare anche a vetturg
% ¥ ferma. Sul valante sono previsti Isirbag (a richiesta) e due clacson
FRENI E prevista il recupero di una parte dell'energia nei rallentamenti, L'impianto misto &
mediamente efficiente {la massa & molio «importantes) e il pedale richiede un certo
¥k ok sforza, nonostante assistenza elettrica del servofrenn,

TENUTA DI STRADA
L & & ]

Viste le prestazion| in gioco, non ol sona particolari problemi di tenuta, anche sz la
gommatura (studiata per avere poco attrito) non & il massimo quanto a grip. Rollio
abbastanza pronunciato.

STﬁBILITA La lentezza dello sterzo e le masse rilevanti, anche se ben bilanciate fra avantreno e
retrotrend, caratterizzano un assetto con appoggi un po’ ritardatl, anche perché le

ek sospensioni sono pluttosto cedevoll,

CONSUMO Siamao prossimi a quanta di meglio si pud ottenere con le batterie 3| plombo.
L'autonomia erealew, sulla quale si pud contare veramente & di 80-90 km, piii che

LE & & 4 sufficiente per un percorso medio casa-ufficio-casa.

PREZZO Purtrappo siamo ancera lontani da una cifra reaimente abbordabile dai normali
utenti, nonostante Iincentive all'acquisto di 7.700.000 garantito dallo Stato a chi

kA acquista un'elettrica rottamands un'auto vecchia e 'esenzione dal balla per 5 anni,

Le stelle assegnate sono valutate mettendo a confronto il punteggio migliore che, nella stessa voce, hanno mertaio vetre della medesima fascia & mercato.
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