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Toyota Auris benzina,
diesel o full-hybrid?
Qualunque scelta farai,
sara quella giusta.

1 s . . s .
L'unica nella sua categoria, benzina, diesel e full-hybrid.
Auris & 1a prima auto nel suo segmenta che ti permette di scegliere tra due diverse tecnologie:
Hybrid Synergy Drive, con la motorizzazione full-hybrid HSD, e Toyota Optimal Drive, conle

motorizzazioni benzina e diesel. Per darti massime prestazioni, un elevatao piacere di guida ma anche

minimi consumi e un minore impatto sullambiente. Da oggi, tutto quello che cerchiinun'auto &inuna Auris.

*Auris 1.3 Dual WV T-i con Stop & Start (IPT esclusa). Solo per vetture disponibili in stock. Con il contributo dei concessionari.
+Auris - valori massimi: consumo combinato 11,6 km/l emissioni 153 g/km.

.._‘A‘-

Today
Gamma Auris 5 porteda15.000*¢ Tomorrow
dMP3, ESP e 7 aitbag. Anche senzarottamazione. TOyoOta
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Invasione silenziosa

Un esercito di aweniristici modelli elettrici “puliti” e silenziosi, che si rifornisce a
una normale presa di corrente, & pronto a conquistare le nostre citta. L'obbiettivo?
Azzerare le emissioni e ridurre i costi di esercizio. Ma i prezzi sono ancora alti

Sono in molti a considerare le vetture
elettriche come la soluzione ideale
ai principali problemi che affliggono la
mobilith. Nen inquinano, non disturba-
no, sono pulite ed efficienti, hanno bassi
costi di esercizio, non trasudano olio o
carburante e non emettono fumo né tanto
meno odori sgradevoli al loro passaggio.
UN AMPIO CONSENSD

Perlomeno sulla carta, le elettriche sem-
brana gradite a tutti: ai costruttori perché
li aiutano a far rientrare le emissioni glo-
bali di CO, della loro produzione nei li-
miti sempr;: piti stretti stabiliti dalle nor-
mative internazionali (evitando severe

o 6

mulie), ai governi. impegnati al massimo
per arrivare a una mobiliti realmente so-
stenibile, e anche al pubblico: sia da chi
coltiva una coscienza ecologica, sia - pill
prosaicamentes = i chi villemuover-
i ruote coi costi di esereiz
usi, 8¢ si aggiunge che anche la
manutenzione dei veicoli a batteria @
ﬁiﬁsemplic'e_:e-meno castosa, vien da
chiedersi perché non sia stata abbraccia’
fa prima questa (ragionevole) soluziofie.
FRA IL DIRE E IL FARE...

In realti, la situazione € un po’ pitt com-
plicata. Per quanto 1 vantaggi offerti dal-
la pletora di veicoli a batteria che sta per

arrivare nelle vetrine dei concessionari
siano ben tangibili, chi decide oggi di
acquistarne uno si trova a fare i conti con
svariate difficolt: prezzi decisamente
elevati, mancanza di adeguate infrastrut-
ure (le colonnine per il rifornimento
rapida,o le aree di sosta dedicata), auto-
nomia ditpoco superiore ai 100 km
(salvo rare éaeezioni), e una media di 6-8
ore per “fare il picno”. Limitazioni che,
tenendo fuor 1a prima. rendono le vettu-
re elettriche poco adatte ai lunghi viaggi.
IL GLIENTE ELETTIVO

Ma non & s0lo per questo che una parte di
potenziali utenti guarda ancora con diffi-

3

denza alle auto “ricaricabili
¢ che possano peggiorare s
di guida. Non &, infatti, 1
il problema dovrebbe di
clienti pitr sportivi) che i
71030, I'erogazione della ¢
e costante ma impersonale,
massima relativamente ba
modificare il feeling al volant
controindicazioni a parte, non
individuare il cliente ele
vetture elettriche: quello che
prevalentemente in- cittit per
60-70 km quotidiani, che noi
una sola auto in famiglia e, sop
che dispone di un luogo cop

agevolmente le operazioni di
COSA FANNO LE CASE
Basta scorrere le pagine di questo

Chevrolet a Honda, da Toyota '_Pfﬁ*si;'i‘:te,
“Sedicano sempre pill attenzione alfe
Sure elettriche. Infatti, non ¢’&
mon proponga abbondanti no

“ncoverare” |"automobile per etfetare

-_aﬁe q_'

pitt interessata alla tecnologia ibrida...)
nella convinzione che, con le prospettive
attuali, le eletiriche non garantiscano re-
munerazione nel breve o medio termine.
ASSE FRANCIA-GIAPPONE

Decisamente piii attivo e motivato & il
gruppo Renault-Nissan, che ha delibera-
to un investimento di ben 4 miliardi
di euro coinvolgendo nel programma
“Emissioni Zero” la bellezza di 2.000

&

persone. Fra il 2011 & il 2012, la com-
pagine franco-nipponica introdurri sul
mercato una completa gamma di veicoli
a propulsione elettrica, rigorosamente
con batterie agli joni di litio' (che non
subendo “T'effetto memoria™ consento-
no di effettuare ricariche anche parziali,
come i comuni “rabbocchi” di carburan-
te). Non si tratta solo di citycar, ma anche
di confortevoli berline o di modelli pit

Uno sguardo al passato

Uidea defla propulsione ele

in campa automobilistice non

& certo nuova. | priemi esempi risafgeno a oltre 110 anni fa. Basti

pensare che il-primo record di velocitd (guelio dei 100 kav/h) &

stato batiuto nel lontano 1899 proprio da un’auto elettrica, fa
Jamais Contente” {lefteralmente “mai contenla”) del

Camille Jenatzy, che-ha addirittura superato | 105 ki

momento in poi, | motori elettrici hanno accompagnato (Seppure a

fasi atterne) I'evoluzione delle guattro rilote sia attraverso cancept

o prototipi; sia con veicoli perfeltamente funzionanti, come ad

esempio la Fial Panda Eletira del 198
13 CV), acquistata da svariate ammin

an motore elettrico da
trazioni comunali o focali.
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Che i tempi stiano cambiando lo dimostra
anche il fatto che, per la prima voita, auto
del’anno (edizione 2011) @ una vettura
alimentata a batteria: la Nissan Leaf. Si

sfiziosi, Rend
tote, e ipotizzano che
2020 l‘eletmc plug n rappresentera
il 10% del m
cato che molti

prospettiva perlomeno azzardata; per la
stessa scadenza, irifé}ti; Lorganizzazione
mondiale dei costrutiori-automobilistici
na produzione globa-

prevede che, su

mdimmmamm
nata dalla collaborazione

la Renault e la compartecipata Nissan, In
vendita a partire dal prossimo autunno. Un

le di oltre 100 milioni di vetture. quelle

elettriche non saranno pit del 3%.

PER ADDOLCIRE LA PILLOLA

Se dalle case ci si aspetta che ¢ con T'au-
mento della produzione (speuaLmemc
quelld delle batterie) i prez;
un po’ pitt “umani”, dalla poli
tendono azioni pin decise €1
per incentivare la diffusione dd?ic vetture
elettriche: bqn_f.lu per

ntino

PPacquisto, parcheg-
gi gratuiti o ﬂﬂdicali
nonché libero acees-
50, & senza pedaggm
alle zone riservate dei
centri storici. P

ness (il sistema Quick
Drop - Better Place)

(RITTE 0 [] Lera elettrica dell’automobile

ove & il costruttore a mantenere la pro-
prietd della (costosa) batteria, che viene
“affittata” e sostituita ogni volta che
si searica al proprietario di una vettura
eietgﬁca. Questo porta a un esborso ini-

ziale it accettabile, e su livelli parago-

nabilia quelli delle auto tradizionali.

lmil 2030 dovranno essere dimezzate
le ),utn ad a_hrnemanone convenzionale

attualmente sono pareechi i g0

“aftivi”, che stanno varando piani

luppo locali per le vetture elettriche. La
Germania stima di avere in circolazione
un milione di yetture entro il 2020, men-
ire ghi Stati métl ne prevedono altrettante

9 il 2015), col supporto di

combustibili fossili. Per m la scelta
futura non sara tra il nucleare ¢ le altre
fonti rinnovabili, ma, mgi)ltabﬂmente, tra
il nucleare ¢ i combustibili fossili: vale
a dire proprio i pm;tnpa]l responsabili
dell aumento di gm&eﬂa nell’atmosfera.
S SﬂﬂﬂFﬂﬂPﬂiﬂ_g‘EMISSIOHI ZERO"?
eﬁmtivamente 'ﬂal ve's; Giova a questo punto ricordare che un
veicolo eletirico non & automaticamente
sinonimo di “verde” se la fonte dell’e-
nergia che ID alimenta non & rinnovabile.

ancora lunga. Un da.to
& che la produzione di

blenlale € necessario tenere conto ai; e
dell” lﬂqumam::nto causate a mon|
condb uno studio della CE Delft (
ginizzazione  indipendente _olandest
i “che analizza e propone solunomii:er
il nucleare) il problema problemi relativi all'ambiente), ]m;pé

n viene risolto ma solo spo-  to tofale sul clima di un’auto h
motore a combustione |

i scatenati dall’esplosione

Ergo, pcrfvalutarne il reale lmpar[o,am-_

136 g/km se a gasolio, mentre qptelin di
una cosiddetta vettura a “enaissidﬁi zero”
dipende dal tipo di centrale e dalla fonte
energetica che produce I'életiricita che
I"alimenta, e pud oscillare da 200 g/km

{se viene dal carbone) ai 60 g/km (s¢
viene dal metano). Dungue, lontano dal-
le “zero emissioni” (o quasi} ot_tehjbili
con centrali solari, eoliche, idmgsfcm'ichc
o nucledri. Resta comunque innegabile
che; anche nel peggiore dei':casi sposta-

“te le emissioni inquinanti al di fuarl dei

di CO, se alimg@?ﬂfg

le giapponese a seguito dello

“energia di cui il mondo é_s;emplt pi
¢: basti pensare che sul mercato si
aﬂ'acciandu pii} di duc miliardi
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E indubbiamente Costoso (& @i stato so-
prannominate “Foro grigio’”), ma. al mo-
mento, i prezal sono ancora ragionevoli:
La situazione potrebbe, perd, cambiare
parecchio guando le eleftriche ¢ le ibride
si diffondersnno a macchia d'olio. Chi
ci assicura che i paesi sudamericani non
formeranno un cartello speculativo ¢
che non amiveremo a dipendere da loro
come adesso dipendiamo dai “cambia-
menti di umore” (e dalle conseguenti lie-
vitazioni dei prezzi) delle potenti lobby
dei petrolieri’ Questo & il soggetto, anco-
ra-da serivere; di un film al goale assiste-
remo in diretta nella prossima: decade.

RENAULT TWlZY 100% ELETTRlCA
A PART!RE DA 6. 990 €

SCOPRILA SUBITO SU RENAULT-ZE.COM
Smmimsesomeme s DRIVE THE CHANGE

(o lamentatn da Eurq)ﬂan NEDC) -
5 g e nota™ Twizy: 32 gkm mpenn a Renault Clio dCi BSEV 133 gfkm.




(0817 [} Come sono fatte

In due bevo

Per consumare e inquinare meno, le ibride
sfruttano la sinergia fra due motori:

unao elettrico e uno termico. Con

il primo al servizio del secondo

II'inizio ce n'era solo una

. seguita
Zione

plice: abbinare un
aune co tradizionale per
riducende
enza consumi ed emiss
DIFFUSIONE PROGRAMMATA
ioni di costi, oltre ch

lle wrbods

WC. uasi t 1 Costrution §UI'<I1~‘
in listino o stanno per prese modelli
ibridi sia accoppiati a ber

solio. Con 'avvento delle ver-
sioni plug-in (che si ricaricano anche
colles 1 presa dome
possono e decine di km a emis
stoni ) e I"arrivo delle E.R. (le

autonomia estesa), stanno
rrenie decisamente

ser le elettriche, rischiando

1 diffusione. N da semplice sup

i automobilisti g

di ridurr

or simpatia alle emissioni zero per brevi tratti, 1

a del li pochi annt i lor

vetture che vanno solo a corrente - non

luzione “men

e filosofica”. ma ISCONO un |

Saggio Meno raumatico e

Wesiinn 12

1 sono desting

ere 1l pnmo

Mente ¢ o se

ndo sem

batterie sotto il baule al
termico/elettrico anteriore

PUO CORRERE ANCHE DA SOLO

Il gruppo elettrico di terza generazione
(quella attuale) della Toyota Prius.
piti compatio del precedent
consente prestazioni superio

pud spingere la vettura

ke fino

a 100 km/h




LU TS Come sono fatte

. bodiesel. che garantiscono notevoli per-
correnze anche in autostrada. Da segna-
lare I"originale soluzione proposta dalla
Peugeot 3008 HYbrid4, che lascian-
do il propulsore termico e 1 suoi accesso-
ri all’avantreno, monta il motore elettri-
co sull’asse posteriore, il che consente,
fra i vari programmi di funzionamento,
di godere anche della trazione integrale.
LAVORO DI SQUADRA

Ma come funziona un sistema ibrido?
Semplificando il discorso in favore del-
la comprensibilita, ¢ prendendo come
esempio il gruppo della Prius, preve-
de un motore a benzina in tandem con
un motore elettrico (che assieme alle
batteric non richiede manuten-
zione). Il secondo fornisce
un surplus di coppia
quando il moto-
re termico &
in difficolta

TUTTO IN LINEA
La Mercedes S 400 adotta un sistema “ibrido
leggera”, con un piccolo motore elettrico da

15 kW intregrato nel gruppo della issione

© spreca carburante, che viene poi resti-
twita da quest’ultimo, sotto forma di cor-
rente prodotta, per ricaricare le batterie.
1 vari flussi di coppia sono gestiti da un
ripartitore controllato da una centralina.

UN VIAVAI DI ENERGIA
Tutte le ibride sono
equipaggiate con un
display pitt 0 meno
raffinato (quello raffigurato
appartiene alla ricca
Cadillac Escalade), che
visualizza i flussi di energia
fra motore elettrico,
termico, batteria e ruote

E COSI CHE Si AIUTANO

1l motore elettrico & collegato a quello

“termico” e alle ruote da uno speciale

cambio automatico, governato elettro-

nicamente. Alle basse andature funzio-

na il motore elettrico; quando serve pitl
“spinta” lavorano entrambi, ¢ a ele-

\ vata andatura resta in funzione solo

4 quello a benzina (anche per questo
" le ibride hanno libero accesso alle
/| citta anche nel caso di blocchi to-
tali del traffico). Uno schermo sul-

la plancia permette di seguire I'an-
damento e la distribuzione dei flussi
di energia fra motori, batteria e ruote.

\Ian‘l:aggl

2 In citté if sistema |bndu'nduca fortemente le emissioni

S~

Maggiore camniacazmne rispetto allp vet‘lure con rnotarF tPrm o o
e -

.

e a “propulsione mista” com-

una costellazione abbastanza

@ e variegata. Si comincia con le
dette “micro ibride”, che sareh-
| esiio chiamare “quasi ibride”, es-
5 equipaggiate soltanto col sistema

s Start e col dispositivo di recupero

energia in decelerazione o infrena-:
s BA coni fatti, offrono un risparmio di

ante relativamente limitato: dal 3
. In questo sistema ¢’'& un unico -

soolo motore elettrico che provvade

Fvviamento di quello termico e a ti-
peare la batteria. Seguono le “mild

", cioe le “ibride leggere”; 5

Honda Insight e Jazz {ma anche come
prestigiosa Mercedes 5 400 Hybrid),

= prevedono motori elettrici di potenza -
stivamente bassa (compresa fra 10e

kW) che non sono in grado di spin-
7= da soli la vettura, ma che danno un

sributo tutt’altro che disprezzabile in
slerazione e in ripresa, permettends
= risparmio sul fronte di consumi ed -

sssioni dell’ordine del 15%. Anche

questo caso non manea Pausilio di

spositivi come lo Stop&eStart e il recu-
ewo dell’energia in frenata (o nelle dece-
==zioni) per ricaricare gli accumulatori.

“full hybrid”, ciot le ibride al 100%.
= le Toyota e le Lexus, sono piti com-

e costose e prevedono un sostan-

o aumento della tensione del gruppo.

. nonché potenze del motore elet-

% anche superiori ai 50 kW, Possono
la vettura per brevi tatti (23

fino alla velocita di circa 50 km/h)
Ia sola propulsione elettrica (quindi

emissioni zero), garantendo risparmi-

consumi ed emissioni (dellordine

84 20%) appena migliori di quelli delle

hybrid”. Quasi tutie dispongono

Batteria Ni-MH, ¢ solo le pili recent, -
male e costose SOno equipaggidte con

senti accumulatori agli ioni di litio.

"MICRO
HYBRID

SMART MHD
Anche la Fortwo a

LEXUS CT 200H
qundq i
it




0T G ER A8 Come sono fatt

’'unione fa la forza

Possono viaggiare a emissioni zero, ma hanno un‘autonomia analoga a quella delle
auto tradizionali. Quando le batterie si esauriscano le ricarica un motore termico

Lu ibride ricaricabili extended range,
cioe ad autonomia estesa (ma per
certi aspetti potrebbero anche essere de-
finite “elettriche ad autonomia estesa™),
sono auto a batteria con I"aggiunta di un
motore a combustione interna che serve
sopraliutio come generatore ca-
rica. Caratteristica, quest ultima, distin-
tiva rispetto alle altre ibride. dove
il motore termico, a benzina o a gaso-
lio, & collegato alle ruote e contribuisce
in grande misura alla propulsione della
vettura insieme a quello elettrico. Que-
sta possibilita ¢ offerta anche da svariate
ER A folt e la Opel

L'ap-

UN MOTORE “NORMALE”
Nelle ibride E.R. il propulsore a
benzina parte da solo guando
le batterie sono scariche, ma
lo si pud avviare prima se si
preferisce riservare |'eletirico
a quando si arriva in citta

Wooorzs 1 16

porto della “spinta” del motore termico,
infatti, ¢ limitata a situazioni particolari,
come quando si viaggia ad alta velocita,
mentre nella maggioranza delle situario-
ni a “tirare” & soltanto il motere elettrico
ANSIA DELLA RICARICA ADDIO
L'indubbio va dei modelli ad
autonomia esiesa ¢ il prolungamento
della percorrenza rispetto a quella
delle eletiriche pure. Ai chilometri
percorsi con la carica presen-

e nelle batterie

possono “rifornire”

da una

normale presa di corrente) si sommano
quelli “generati” dalla combustione del
la benzina che trasferisce ulteriore
energia agli accumulatori.
Nella pratica. I"autonomia

li 150 km del

le elettriche

viene

QUESTI DUE VANNO A CORRENTE

Il motore eletirico principale e quelio
secondario (che fa anche da generatore),
in ibride E.R. come la Chevrolet Volt (o
'Opel Ampera) girano sullo stesso asse

gua-
druplicata.

raggiungendo un valo-

re paragonabile a quello di una
tradizionale. Un risultato che, di
bera il campo da uno dei proble-
rendono gli automobilisti ancora
nei confronti delle vetture a bat-

LE CELLE SONO A “T"

Le batterie (composte da
ben 288 celle agli ioni di
litio) di Ampera e Volt, hanno
16 kWh di capacita, ma per
farle durare di piti il livello
di carica viene mantenuto
tra il 20 e '80% del totale:
sono garantite otto anni o
160.000 km. Come si vede in
queste immagini, hanno una
disposizione a “T" e sono
celate sotto il divano e il
tunnel centrale

teria: I'ansia della ricarica.

TRE DIVERSE MODALITA DI GUIDA

Per le ibride E.R. come Volt e Ampera
sono state adottate batterie pii piccole
{con conseguenti minori costi, ingombri,
pesi & tempi di ricarica), che garantisco-
no comungue un’awtonomia elettrica di
circa 60-80 km (il che rappresenta il rag-
gio d'azione quetidiano dell’80% degli
automobilisti europet). Cib consente un

adeguato margine d”azione in cittiy, dove
le esigenze di tutela dell’ambiente sono
superiori, senza emeltere inguinanti o
gas serra. Le ER,, inoltre, prevedono
diverse modaliti di funzionamento: elet-
trico per le aree urbane, ibrido “normale™
con il motere termico che si avvia in au-
tomatico, o ibrido “imposto™ con il gene-
ratore che rimane acceso per preservare
'energia accumulata nelle batierie.

17 Misieiinn




ATOR A H F Gome sono fatte

Tante vetture fresq = alla spina

Dopo una Iun_ga sperimentazione e centinaia di prototipi e concept espos;i al scjloni, QU1 S CAMBIA
le auto elettriche sono diventate una concreta realta, pronta per essere “data in , LA GORRENTE

5 _ A o gl 2 R : : In questa specie
pasto” al grande pubblico. Lofferta & gia ampia, soprattutto fra citycar e medie ; | ditsoatola”

is 2 contenuto P'inverter,
che ha il compito
di trasformare e
convertire la corrente
(proveniente dalla
batteria) da continua
in alternata per
I'alimentazione del
motore eletirico

*& chi giura che la vera svolta nel LA NISSAN LEAF SENZA VELI
settore delle auto elettriche si avra e Questa bella vista in sezione della media
& giapponese (sotto) visualizza in maniera
P chiara lo schema di una moderna
tore italiano Riccardo Signorelli. trapian- f auto elettrica e dei suoi principali
tato a Boston (negh USA, ove ha fondato ) > . componenti. A sinistra, particolare del
) $ relativamente semplice proptlsore
: 3 i 4 (sisterato, in basso, fra le
larga scala. I suoi supercondensatori ad . - $ ruate motrici anteriari), con in IL SERBATOIO DI ENERGIA
alta efficienza potranno, infatti. sostitui- . Jea— : evidenza gli awolgimenti . La batteria agli ioni di litio &
re-sia le atwali batterie, sia integrarsi a B — ; in filo di rame i i composta da una serie di
3 : o 3 elementi che hanno
consentito di disporre
i : : \ it peso in maniera
periori ai 300 km) per uintarli nell’eroga- ; ; 5 4 ottimale sotto il

fra pochi anni. quando I'idea del ricerca-

la FastCAP Systems), verra applicata su

una nuova generazione di accumulatori
a litiv-aria (accreditati di autonomie su

zione dei picehi di energia, e allungarne 3 i 3 S ; pianale & | S“F’i‘!
sostanzialmente la vita utile: Quello cita- Foain
to non € unico fronte di ricerca aperto
nel settore: un team di scienziati del MIT
{(Massachusetts Institute of Technology.
sempre di Boston) sta sviluppando una
batteria a “flusso semisolido™ che, quan-
do si esaurisee. perricaricarlabasta sem-
plicemente sostituirne (sono necessari
pochi minuti) il fluido interno, dotato di
speciah particelle solide in suspc'miunu.
In buona sostanza. solo quando ci si li-
berera dalla schiavith  dell’autonomia
limitata e dei lunghi tempi di ricarica, si

potrit affermare che Uautemobile g effet-

tivamente entrata nell’era elettrica,

LO SCOGLIO DEL PREZZO

Oltre ai problemi degli accumulatori, ¢it
che rende ancera impopolari i veicol
elettrici sono indiscutibilmente i preszi
elevati. Per questo si stanno studiando
svariati rimedi (dalla formula del noleg-

gior dell’auto con riscatto finale. all’idea
delle batterie in affitio), ma in tutta proba = B LA TESSERA DEL MOSAICO
bilitii la soluzione arrivera solo con 1 3 iy Qui a sinistra uno _degll elementi
: 3 che compongono il gruppo
dell'accumulatore

gue a paging 20
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Che fine hanna fatto le celle a
Qualche anno fa sembravano la pii
efficace direzione di sviluppo
futuro per Pautomobile, mentre
oggi Pinteresse  sembra
essersi un po’ raffreddato.
Ci riferiamo alle vetture
a “fuel cell”, con celle
(o pile) a combustibile,
in grado di produrre
direttamente 'eletiricita
con la quale viene
alimentato il motore. Le
fuel cell sono dispositivi
elettrochimici che sfruttano
la reazione fra Vidrogeno
e un’opportuna carica di
aria/ossigeno compressi, per
produrre la corrente necessaria da
fornire al motore elettrico in maniera
pulita e senza combustione (tanto che dal
tubo di scarico esce soltanto vapore acqueo).
Lautonomia ¢ dell'ordine dei 400-500 km.
Nonostante la sperimentazione non si sia mai
fermata, al momento il processo di produzione,
trasporto, stoccaggio e fornitura dell’idrogeno
(immagazzinato a bassissime temperature
in superserbatoi che sopportano pressioni
dell'ordine di 700-800 bar) non & semplice, e
richiede comunque grandi guantita di energia. Il
problema pill impegnativo da risolvere resta la
mancanza delle strutture per il rifornimento e la
distribuzione de!l'ldmgenn sulla rete stradale.

‘viprdella produzione su larga seala ¢ con
I'ottimizzazione della qualita dei com-
ponenti. A questo proposito viene spon-
taneo chiedersi che senso abbia compia-
cersi per 1 idottissimi costi di esercizio
caratteristici di una vettura elettrica (che,

prove alla mano, sono dell’ordine dei
2-3 centesimi di euro/km. vale a dire
circa la meta di quelli delle pin efficienti
turbodiesel) se poi, per acquistare anche
solo una citycar, bisogna scucire svariate
decine di migliaia di euro. ..

J STRABA
{Hwﬁyé la prima

circolazione (negli
.. Stati Unit). Lunga
a le

S 20

combustibile?

IN VENDITA ©
NEL 2015
Lo schema qui sopra (della
Mercedes B), mostra i principali
componenti di una “fuel cell”

PARENTI SERPENTI

Anche per questo, se non si risolve il
problema del prezzo, le elettriche po-
trebbero presto trovarsi a fare i conti con
un critico concorrente “in famiglia™ le
ibride E.R. ad autonomia estesa, caratte-
rizzate da una maggiore versatilita ¢ in
particolare da una superiore efficienza
nei lunghi viaggi. Meno probabile, inve-
ce, e comungue piit lontano nel tempo, la
concorrenza con le raffinate elettriche
a “fuel cell” (in italiano, “celle a com-
bustibile™) che utilizzano I'idrogeno per
produrre la corrente elettrica necessaria
ad alimentare il loro motore. 11 notevole
interesse per questa tecnologia, mostrato
quaiche anno fa da parte della maggio-
ranza delle case automobilistiche, ora
sembra essersi parecchio stemperato. A

se0fi studi ¢ delie ricerche del doftor Ha{mrdu b:gnumii
i e amminisirators-delegato: della FastCAP. Systems;
ha le forme: di-una fudva: generazions

di-speciali= supercondensafor -~ (gl
american i chiamano: “oHracapacitor)
realizzafi conle nanotecnologie; che s
caricano o-5i scaricano:in pochi secondi,
g '_u dotatt di- incredibili-capacita di
“immagazzsmmemn di- energie. Sono
~hagati sy -panohubl dit-carbonio —con
alfineamento verficale, e a differenza delle
ustiali batterje:che accumuiano eleftricita
- attraverse Una serle:di reazmm chlmlche

rmnﬂlmanm)ram >
evoluzione &:in via

- gi-werifica); forse=¥
supercondensator=
- patraniio aiutarc- &

- mon-diventarg preda-

stiperiore; (itretifto senza o

i a materiali-faciimente reperibili n-natira: Grand
comeung pilad stilo fmave ne Stne anche con
Ie-dimensioni-di-tma-lattina-df binaj-oltre- -~

a numerosi-vantagai tecn l-(par it

“Sfruttano - |4 fisica

_Fl;spem i “tradizionall

fa Mercedes (che metierd in vendi-
sua nuova Classe B Fuel Cell solo
f 2015), o la Honda (che gia da un paio
= commercializza la sua FCX Cla-
*a idrogeno” negli Stati Uniti), le
case sembrano ora pill concentrate
cletiriche o sulle ibride.
PO’ DI TECNICA
wre elettrico non € particolarmente
5 i basa su uno statore, solita-
=2 magneti, entro il quale & disposto
(Sore costituito da una serie di av-
enti in filo di rame. In questi
il passaggio della corrente crea un
» magnetico che tende ad allinearsi
wuello creato dallo statore, il quale
Berio grazie alla incessante modifica-
del suo orientamento magnetico,
isce la continuiti di rotazione del
- Solitamente il motore elettrico
B collegato direttamente alle ruote
della vettura: in virth della sua
elevatissima e prossima a quella
ma fin dai primi attimi di rotazio-
stando poi costante per diverse
gsia di giri) non ha bisogno di un
80 Inoltre, non fa rumore (produce
f2a un sibilo) e non emette CO,,
% sc - come abbiamo visto - genera
nento sia la centrale che produce
greia elettrica che lo alimenta, sia lo
Smento delle batterie esauste.

detl’incombante

aceumiifatori - “schiaviti-del-fifin”.

UN RENDIMENTO SUPERIORE
Lefficienza di un motore eletirico &
decisamente pill elevata di quella di un
motore a combustione interna o termi-
co che dir si voglia. Tl suo rendimento
oscilla, infatti, attorno all’85%, contro il
27% dei “benzina” ¢ il 34% dei
migliori turbodiesel.
Cio significa che
un  propulsore
elettrico risul-
ta tre volte
piu efficien-
te di un mo-
tore alimentato
con carburante
di origine fossile. Ne
risulta che, nel caso di un
motore a benzina o turbo-
diesel, solo un terzo dell’e-
nergia potenziale viene
effettivamente sfruttato
per il movimento,
mentre il resto vie-
ne disperso sotto

DI FUORI SI
SOMIGLIANO

Il turrito gruppo di
questo propulsore
eletirico Renault
ricorda nella forma
un motore termico

forma di energia termica dallo scarico o
dissipate dal circuito di raffreddamento
(che smaltisce il calore prodotto dalle
resistenze e dagli attriti degli orga-
ni mobili interni). Nel motore elettrico,
invece, quasi tutta I'energia potenziale
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risulta utilizzata per la propulsione.

COME SI GUIDANO LE ELETTRICHE?
Non seno pochi gli automobilisti che
ancora guardano con diffidenza alle vet-
ture elettriche (che qualcuno ha anche-
definito “elettrodomestici da strada”, per
via del ronzio che emettono). Molti, so-
prattutto gli sportivi, temono di trovarsi
al volante di auto bizzarre, pesanti, lente
nelle reazioni, bolse nelle prestazioni e
poco emozionanti. Certo, il feeling di
guida cambia, ma non sempre in peg-
gio. Il motore, per esempio, pur avendo
un’erogazione lineare, sembra privo di
personalita (fatto accentuato dall’assolu-
ta mancanza di vibrazioni o rumori), ma
da il massimo della spinta subito, quasi
da zero gini, con un’accelerazione ine-
briante e continua che sembra non finire

\Iantaggi

Le autu eletiriche non pmducuna (mremrnante) amlssmnl

Essendu "pu\lte" appaganﬁ le coscienze ecnlogche

Hanno un custn di ESﬂCIZFD dawern irrisorio

mai. Anche per questo non ¢’& bisogno
né del cambio né della frizione, il
che € un vantaggio per chi guida da “tu-
rista”, mentre per gli automobilisti pii
sportivi, abituati a smanettare con la leva

nel tunnel o con le “palette™ al volante,

2300 T

N motori vantano tna notevole semplicita costutiva

- Si viaggia nel silenzio e senza avvertire vibrazioni

“La manutenzions & meno complessa rl'slta-pﬁ.l sconomica

. | L clrcoiazione 8 agavoiata (e pi Ifhera) nel centdclnadinl

3 Laqulda & p|u facile gmzm allamancanza dl

frizmna acamblu

Al momemo non soRo DFE

35509 ST T AT

TESLA MODEL S .

pud rappresentare un limite al diverti-
mento. Infine, nonostante la presenza del
sistema di recupero dell’energia che in
qualche modo “riproduce” 'azione del
freno motore, si ha spesso la sensazio-
ne di trovarsi a decelerare a ruote libere.

Svantaggi

| prezzi i auqmbto delle auto elettfiche sono piuttosto elevati «
s

meenuw 0 lmnus per l acqulsto

Nnrmatwe aa(.ora da chlarire DEI Ia [IGBHGB I184 DUX dicasa <

LA GAMMA ELETTRICA RENAULT

SELERENE ) Saloni ed Eventi

I] desiderio da parte del pubblico di capi-
re meglio le problematiche relative alla
mobilith sostenibile e di toccare con mano

primi esempi di veicoli a propulsione
clettrica, ha fortemente favorito la nasci-
ta di numerosi eventi “dedicati”. Uno di
questi & il “Klimamobility”, in calendario
dal 22 al 24 settembre 2011 alla Fiera di
Bolzano. Una rassegna che abbina conve-
eni ¢ mostre sulla mobilita elettrica, ibrida
0 a idrogeno, con la possibilita di guidare
i veicoli del futuro in apposite aree test.
Al centro dei dibattiti dell’edizione 2011,

E qui il futuro

Da Klima Mobility (di Bolzano) a H2 Roma: sempre pil
numerase le rassegne dedicate alla mobilita sostenibile

la presentazione dei pill interessanti pro-
grammi europei e le prospettive per il tra-
sporto a impatto zero nel 2020. Ma
anche 1 progetti dell’industria dell’auto e
dell’energia per la tutela del clima.

A ROMA SI FANNO IN TRE

Molti gli appuntamenti romani in calen-
dario. Il pils importante & “H2 Roma”
(novembre, zona Eur), manifestazione
che ha raggiunto una buona notorieti e
supportata da diversi enti di ricerca,
come Enea e CNR, istituzioni pubbliche e
case automobilistiche. Di rilievo anche il

1 car eletvica Haliana

in bella al mondo

acita massima: 100 km/h
onomia: 140 km

elerazione o-50 km/h: 5 sec.
eni a disco

chi in lega

ZERO
v 150 italia

zari ZERO EVO

Tazzari ZERQ Classit

 KLINAMOBILITY

B e

parco espositivo ¢ la gamma di vetture di-
sponibili per la prova in loco. Stessa ricet-
ta, che abbina dibattiti, esposizione e area
test, per Zero Emission Rome 2011 (Fie-
ra, 14-16 settembre), evento dedicato alle
energie rinnovabili che prevede I’area
Electric Cars, ove saranno in mostra le
auto, le pensiline fotovoltaiche e le centra-
line per la ricarica. La mobilita a batterie
€ il tema centrale pure di Veicoli Elettrici
Show Roma (Fiera, 10-12 novembre), in
concomitanza con Clima Expo.

TAZZARI

o F
o W




HECE ERENE G Domande ricorrenti

Quanto ne sai

Costi, sicurezza, comportamento, autonomia: ecco
le risposte sui modelli che vanno (anche) a corrente

Onnaj di vetture elettriche se ne
parla con frequenza persino ec-
cessiva, ma nonostante cid non tutti
hanno ancora le idee chiare al proposi-
to. Del resto, in questo settore le cose
cambiano in continuazione, e non man-
cano promesse decisamente “ot-
timistiche”. In queste pagine, sono
sintetizzate le risposte alle domande pii
~COTIR e frequcnlt su modalita di ac-

rlmmmn,nm costi di ge-

L anticipe

ebbe pﬁrc ta SmartED ma 16100 disponibili s

stione, sicurezza e (utela dell’ambiente.
SERVE ANCORA PAZIENZA

Chi sta pensando a un’elettrica, comun-
que, oltre a un portafogli ben fornito
deve avere pazienza: Iattesa, per i mo-
delli gia entrati in listino potrebbe esse-
re lunga. Le auto prodotte sono poche
e piuttosto che i contratti con i privati
le case tendono a favorire quelli con le
aziende attraverso il noleggio di “flot-
te”. Col vantaggio, una volta risolto il

prohlema delle ricariche (bastano delle
colonnine nel parcheggio = aziendale),
del costante monitoraggio dei veicoli.
Cosi, i"‘p’dﬁirullori vengono iiformati
subito dieﬁeniuall problemj e sanuo
come e .

Dove si possono
_comperare?

prenotare
mentre, per ora, ¢ piu difficile
vederle e ordinarle in
sionaria. 1

itahiano

Milano

hanno séde a4 Ro
Firenze ¢ Milano. 8i parda™d
grandi cifth - ma non:c

puic chiedere
L lemps) per-id

prodotie in piceata s
fuppe. Secondol

Quanti chilometri
Si percorrono in

media con una

ricarica?
sondo |e case, i "p-i«:..nu“ &
ettrica dii

luci-la radio
mi elettrici;

limitatoe
lentamenti (nei
qualy- st Feeu-

Quanto sis gende
per usarle?

In

CTanTi e et

e % 7 oC] Tie e =
zie al progressa tecnologi una picebl

per il carburanie &-di croa T cure:
Sono: alk

coyalla produzione
die: Contrati =

allamaggiore =
iliamaggiore uro ak e favore

Esn per fare il * pleno * a casa?

Ihnanziutte, usn h mlicu'n

Tia-tar
daatenin
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s:cure"

perarg: sl
delie nut

O: i, Lo Datten
HEvoRIcr ad:2 istenza €
durante le ricariche, le prese

SI pUO pr‘ende s | = manutenzione
la scassa? : e pnu comphcata e cnstusa"
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Sono finiti gli anni|4g| piombo

Il litio, gia definito “oro grigio”, con le sue elevate prestazioni & fondamentale per
la mobilita elettrica. Ma sono allo studio nuove tecnologie per le batterie del futuro

Rim;mu uguale a se stessa per oltre
un secolo, la batteria al piombo
analoga a quella messa a punto nel 1859
dal fisico francese Raymond G
Planté. nell’ultimo ventennio ha subio
ung vera e propria rivoluzione tecno-
logica. Una svolta iniziata con I'intro-
duzione dei modelli al nichel-metallo
idrura (NIMH). impiegati nelle ibride, ¢
proseguita con la “scoperta” del litio. Un
metallo con alta densita energetica
utilizzato per diverse tipologie di batie-
rie. Le pitt note sono quelle agli joni di
litio (Li-ion) costituite da pii “celle”
collegate in serie ¢ racchiuse in
involueri ad alta resistenza

e sigillate a tenuta sta-

ena. Rispetto agli accu-

mulatori al  piombo.

hanno una capaciti

di stoccare energia

cingue volte supe

riore (il rapporto

energia/peso ¢

di 150-:200 Wh/

kg) e una ridotta

autoscarica in caso

di inutilizzo. Non

solo. Sono pibl leg-

gere e prive di “effetto

memoria”, ciod non si

rovinano  se  Ticarica-

te guando ancora non

QUESTO E IL POSTO GIUSTO

completamente scariche. Qualith presen-
ti pure nelle pibi recenti hatterie al litio-
polimeri. pill costose ma con maggiori
prestaziont. affidabiliti e durata.
QUANTO LITIO C'E?

Secondo uno studio della Renault le
riserve mondiali di litio am
montano a ben 14 mi-

lioni di tonnella

te. guanio

Nelle vetture elettriche, Ie batterie sono disposte sotto il pavimento, per
non penalizzare I'abitabilita. Inoltre, visto il loro notevole peso (bgn 160 kg,
escluse il contenitore), averle vicine a terra rende I'auto piu stabile e sicura

Wingnian 28

)

basta per produrre circa 7 miliardi di
veicoli elettrici. Piutiosto. a preoccu-
pare & la concentrazione del litio in po-
chi paesi del Sudamerica, quali Bolivia

il 40% delle riserve mondiali).

Cile. che potrebbero accor-
per farne salire il prezzo. Al

roduzione, al momento
nie per soddistare la doman-

veicoli eletrici, almeno

na ricerca della societi inter-
=di consulenza PRTM.

LTTERIE DEL FUTURO

atori al litio hanno ancora

ezzi elevati e scarsa densiti

energetica, nel fuwro
I'offerta dovrebbe mi-
eliorare. Le nuove
tecnologie che ab
binano i lito a

silicio.  ossigeno
dell"aria) e zolfo

(o che impiega-

no altri elementi,

come le zinco-aria

¢ le sodio-nichel ).
dovrebbero rag-
giungere un va

lore energetico

S00-600 Wh/

kg, vale a dire

il triplo di quello

delle attuali capa-

eitdt (e alcuni proto-

tipi sperimentali sfio-
rano i 100D Whike)
Un valore che renderchbe
ichie equivalentt o quelle a
i di autonomia {circa

In aumento pure la durata,
alt 2-3.000 cicli di ricarica
are a 10.000, equivalenti a
Un incremento che con-
wortizzare il costo del
rico” in pitt anni, renden-
u convemente. Anche la

nizzazione dei processi

faworira il calo dei prezzi.

Il corretto
smaltimento

Come succede per tutte

le altre batteri

accumulatori al litio sona

soggetti a severe normati-

ve per smaltire corretia-

mente le sostanze dannose

all'ambiente. Che deve

avvenire in appositi impianti an-

cora poco diffusi {in Europa sono pre-

senti soltanto in Francia e in Belgio). Inolire,

sono previsti pure lindividuazione e il riciclaggio

dei materiali preziosi, con un 1asso di recupero “non
inferiore al 50%". Al momento la quantita di litio che viene
recuperata & ancora modesta, poiché il relativamente basso costo
“dell*oro grigio” lo rende economicamente poco convenien-
te da riutilizzare, mentre risulta pid completo il

recupero di elementi decisamente pit

preziosi come per esempio

il cobalto.

BATTERIA AL
NICHEL-METALLO
IDRURD

Si chiama “Zebra", nasce dalla collaborazione
fra la Fiamm (nota per |a sua produzione

di batterie al piombo tradizionali)

& I'azienda svizzera Mes-Dea, ed

& un accumulatore al sale {al

sodio-nichel). Fornisce 120 Wh/

kg di energia e sopporta fino a

1500 ricariche. Le sue celle vanno
mantenute alla temperatura di 250-

270 °C e si distingue per assenza

di effetto memoria, sicurezza e

affidabilita. Gli accumulatori al sale non
50N0, pero, una novitd: risalgono agli anni 70,

29 Mg 1A




HELERE T Y Golonnine di ricarica

Una rete ancora

Attualmente i “distributori” pubblici di energia sono decisamente pochi e lenti, ma per
i prossimi anni sono attesi sistemi di ricarica in grado di “fare il piena” in pochi minuti

P¢r I"assenza di un documento uffi-
ciale, per la cortese reticenza delle
aziende energetiche e per I'impossibilita
di verificare 1'effettivo funzionamento
dei “distributori” installati. capire la re-
ale consistenza della rete di colonnine
di ricarica pubbliche & impresa ardua.
L’ unica informazione attendibile ¢i & ar-

rivata dall’ Autorith per I'energia elettrica
(AEEG) con la specifica che si tratta di
un quadro incompleto. Di certo esisto-
no reti a Roma, Milano, Pisa, Firenze,

Modena e Parma. Ma i numeri sono an-
cora decisamente scarsi: I’AEEG stima
che ci siano circa 70 punti di ricarica
pubblici e privati installati dail’Enel a
Roma, Pisa e Milano, altri 20 tra Milano
¢ Brescia (impiantati dalla a2a) e 130 a
Firenze. Per le restanti citti si prevede la
presenza di una decina di stazioni.
PIANI PER CENTINAIA DI “PRESE”
Ma si tratta di un numero destinato a cre-
scere rapidamente considerato che siamo
nella fase sperimentale “dell’elettrifi-

cazione della mobilitd” & che i progetti
di sviluppo sono numerosi. L'Enel, ad
esempio, si prefigge di arrivare a 400
colonnine sempre a Roma, Pisa ¢ Mi-
lano e di aumentare la presenza in Emi-
lia Romagna. Regione ove si prevedono
stazioni di ricarica in totti i comuni con
pitt di 50.000 abitanti, a cominciare dalle
prime 60 in fase di installazione a Reggio
Emilia, Bologna, Imola e Rimini. 1'aZa
punta a 270 “prese” (200 a Milano e 70 a
Brescia), delle quali 150 pubbliche.

1 s=meri non sono ancora ben defi-

== mstallata. Si tratta di erogatori da

B che siattivano/disattivano con una

mpo per il “pieno’” a 20-30 minuti}, ma

A DELLA RICARICA RAPIDA

£ - invece - abbastanza sicura la
i delle colonnine pubbliche che

' per la ricarica lenta (pieno in 6-8

= magnetica che sblocea la coper-
wella presa e avvia il rifornimento.
£ 2012 doviebbero arrivare le colon-
di ricarica rapida (che riducono il

ma si dovranno definire gli standard
s=cnologia (tipo di presa, livello di
erogato ecc. ), misure di sicurez-
wobabile il rifornimento presidiato),
= 2 modalita e tariffe relative al
ento. Ma sard anche necessario
e se la rete elettrica sard in grado
ortare il sovraccarico di domanda
w0 alla mobilita “verde”. L'ipotesi &

& = debba passare a una cosiddetta

“mtelligente” (smart grid) in grado
grammare le ricariche quando la
e & pil disponibile e di sfruttare

pieno I'energia da fonti rinnovabili.

IL “PIENO” NEL TEMPO DI UN CAFFE
Piir “di 1a da venire” sembrano la ricari-
ca superveloce (da 2 a 5 minuti) e 1 “di-
stributori” a induzione o a risonanza
magnetica per il rifornimento wireless

(senza cavi). Una soluzione che prevede

Alla carica!

Oltre all'Enel, Pazienda energetica

pit attiva nello sviluppo diuna §

reie di colonnine di ricarica per gli S8

accumulatori delle auto elettriche, & la

milanese a2a. Affiancata da un “socio” §
autorevole come il comune di Milano,
opera al momento solo in Lombardia,
dove ha in pregramma di installare
almeno 270 punti di ricarica pubblici
e privati entro la fine del 2011. Le
colonnine presentano una finestra di
dialogo frontale (& necessario disporre
di tessera elettronica) € la presa sul
fianco, dove collegarsi col cavo in
dotazione alla propria vettura.

piena evoluzione

una “trasmittente” nelle aree di parcheg-
gio o nel box di casa, che trasferisca
via etere la corrente a una “ricevente”
nell’auto. E in futuro non mancheranno
erogatori self-service e programmazione
della ricarica via web o smartphone.
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Dal termico all’elettrico

La “conversione”

Da 25 anni ci sono aziende specializzate nella trasformazione di auto tradizionali in
elettriche. Lofferta & limitata, ma di qualita. Convertite le “piccole” Fiat e la Kangoo

La 500 eletirica? Esiste gia dal 2009.
A realizzarla & la Micro-Vett, so-
cieta di Tmola che dal 1986 converte le
auto convenzionali in elettriche. La “va-
riante con la scossa” & identica per este-
tica a quella con motore termico, a parte
I'assenza del tubo di scarico. Viceversa,
cambia in modo radicale 1’anima sotto il
cofano, dove compare un motore asin-
crono trifase con 40 CV di “picco”.
Valore che potrebbe spingere la citycar
itatiana ben oltre i 115 km/h autolimita-

1l per favorire I'autonomia (di 1435 km).
[energia & fornita dal sistema di recu-
pero in frenata e dai pacchi al litio-poli-
meri (variante pitl evoluta e costosa degli
ioni di litio) con capacita di 22,2 kWh. La
ricarica (dalla presa disposta sotto il logo
Fiat nel frontale) avviene in 7 ore, ma si
pud fare anche, con uno speciale carica-
batterie, in appena 40 minuti.
ENERGIA AL... QUBO

Se all’estetica preferite la versa-
tilita, la “convertita” ideale & la

Qubo, disponibile sia nei listini di Mi-
cro-Vett sia di EnerBlu, Nel primo caso,
che conta sulla siessa tecnologia di base
della €500, sono disponibile tre varianti
di potenza (da 35 a 82 CV) e capacita
delle batterie (da 13,8 a 31,1 KkWh) situa-
te nel vano motore ¢ nello spazio ricava-
to rimuovendo la ruota di scorta. Diffe-

che incidono su prestazioni (da 75
knvh) e autonomia (da 70 a 140
olire che sui posti omologati (3 o,

fi top di gamma, 4). A stupire, perd,
& meesenza del cambio a 5 marce
P modelli al vertice e del pedale della

pe. utilizzato soltanto per I'innesto

& prima (o meglio della terza, visto

wtilizzano soltanto tre rapporti).
TU Wi vUoI

erBlu risponde con una versione
ma altamente personalizzabile. Se
€ un asincrono da 40 CV,
resto pud essere adattato alle esi-
dell’acquirente. Come standard
posti accumulatori al litio-po-

limeri da 20 kWh che consentono una
percorrenza media di 110 km. Velocith
e accelerazione sono programmabili a
richiesta, cosi come il sistema di recupe-
ro di energia in frenata, che prevede due
“intensitd” {con una che esal-
ta il freno motore, opzione
molto comoda in discesa).
L'elenco degli optional inclu-
de due tipi di caricabatterie
per ridurre i tempi del “pieno”
da 8 a 3, oppure a un’ora, € un
sistema di controllo remoto
©on accesso via internet per
ricevere informazioni, quali
energia consumata, stato di

l'auto elettrica

ricarica 0 avviso di anomalie. Entram-
be le aziende hanno in gamma pure la
piti spartana Fiorino Combi, la versione
commerciale predisposta per il trasporto
persone. La EnerBlu realizza anche la
e-Kangoo, tecnicamente identica alla
multispazio Fiat, ma con I'omologazio-
ne per 5 persone anziché per 4.

MA QUANTO COSTANO?

Iistini dei “convertitori” sono top secret,
per due ragioni: i bassi numeri di vendita
rendono il prezzo variabile a seconda del
quantitativo acquistato (spesso 1’ordine
arriva da enti pubblici o aziende), e i mo-

‘su misura’

delli sono realizzati quasi
per i clienti. Tuttavia, ipotizziamo prez-
zi intorno ai 35.000 euro per la Panda
Alpina, ai 42.000 per la e300 e ai 50.000
euro per Fiat Qubo e Renault e-Kangoo.

ik
C'e anche la Panda al sale
L'Alpina Transportation propone un’insolita versione delia
Fiat Panda equipaggiata con batterie al nichel=cloruro
di sodio; meno costose di quelle al fitio {ma anche con
prestazioni pio basse sul fronte della tenuta della carica e,
in: particolare; con temperature ambientali piuttosto rigide).
La capacita degli accumulatori e di 19,2 kWh; sufficianti

per vi

giare per un centinaio di‘chilometri a zero

e ni. Come per ie contendentt ta velocita consantita

dal motore da 38 GV

limitata a 110 km/h in condiziont di

assorbimento narmali, mentre pud diminuire nel caso di
utilizzo contemporanes degli accessari eletteict di bordo.
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X ERTTEY Noleggio e car sharing

Affitto sost

Le elettriche si possano anche “affittare”
con interessanti formule “all inclusive”.
| canani? A partire da 500 euro al mese

Spendcm pitt di 30.000 euro per
un’auto che percorre poco pin di
100 km con un “pienc” e che richiede
una sosta di 6-8 ore per ricaricarsi non
sembra un’idea tanto seducente. Dun-
que. in attesa che gli incentivi rendano

pill appetibile I'acquisto, le case costrut-
trici pensano a formule pid allettanti per
attrarre gli auntomobilisti verso la “mobi-
lita verde”. Quella pill gettonata & il no-
leggio a lungo termine: proposta che
consente di guidare un’elettrica con rate

mensili “sosteni-
bili” e di liberarsi
pen-
sier, Il primo &
quello della batteria
che. in caso di guasto
(ma & garantita ben 5 anni...), potrebbe

da svarjati

rivelarsi disastroso per il portafogli.

E TUTTO COMPRESO

Al resto ci pensano le soluzioni “all
inclusive” che comprendono nel con-
tratto manutenzione, assistenza, cambio-

enibile

N

dei pneumatici e soccorso stradale con
traino, Opzione che, per le elettriche,
garantisce il trasporto dell’auto fino a
casa (o in ufficio), oppure al punto di
ricarica pii vicino nel caso si riman-
ga a corto di energia. Ad offrirlo &, ad

CITROEN C-ZERD

la Arval, societa di locazione
le C-Zero e le i-MiEV in
. che provvede anche a “pagare”
per la copertura incendio e
¢ per 'assicurazione Rca. Per le

-

L'elettrica per un giorno

"B wuole pud guidare I'elettrica anche per un solo giorno. Il metodo
pis facile (ma costoso, 60 euro/giorno) & noleggiare una iOn dai
concessionari aderenti a “Mu by Peugeot “di Roma o Milano, In

Lambardia c'é anche il car sharing “e-vai” dove “condividere” le Fiat

£ 500 elettriche o il quadricicio Teener, Per fario dovete iscrivervi

80 euro, con |a formula Gold) in une dei centri presso le stazioni di

Varese Nord, Como Lago, Milano Cadarna

o nei futuri “point” di Linate, Malpensa
0 della Regione Lombardia. Poi basta
prenotare I'auto, per telefono o sul sito
www.carsharing-eval.it, ritirarla nella
sede scelta e versare 5 euro/ora per
I'utilizzo. C'@ anche la formula Silver
con iscrizione gratuita, ma con tariffa
“gxtra” di 5 euro per ogni noleggio. Altre
opportunita di “affitto” elettrico sono in
progetto a Parma e in alcuni car sharing
“tradizionali”, come GuidaMI di Milano.

i0On sono “di serie” 1 servizi Peugeot
Connect, per I'assistenza “a bordo™ in
caso di guasto o incidente, ed Electric
Driving, per consultare su smartphone o
PC lo stato di carica della batteria e I’au-
tonomia residua. Ma ¢’& anche chi, come
la Smart, include nel canone mensile
le spese di ricarica (ma soltan-
1o per il progetto e-mobility in
collaborazione con ’Enel) o,
che, come la Nissan, pensa
di fornire al proprietario
delle Leaf un’auto tra-
dizionale per gli spo-

stamenti sulle lunghe percorrenze.

UN NOLEGGIO LUNGO 10.000 KM

Le formule di noleggio possono variare
per la presenza o meno di un anticipo,
per la durata (di solito da 36 a 60 mesi)
e per il chilometraggio, superato il quale

& dovuto un “extra” per le percorrenze
supplementari. Una condizione che non
dowrebbe verificarsi visto che, in genere,
sono concessi 10.000 km/anno (tanti,
considerando che stiamo parlando di una
“cittadina™). L’importo del canone di-
pende dalle variabili scelte, ma di solito
& compreso tra 500 e 900 euro/mese.

NISSAN LEAF



W3 ERET T Accordi con i fornitori di energia

Un “pieno” di corrente

Allo studio contratti per rendere la ricarica delle elettriche piti agevole. Si potra fare
il “pieno” da casa, ufficio o rete pubblica con una sola tessera e a prezzo prestabilito

Quamo mi costa la ricarica? E per
farla a casa cosa devo fare? Ser-
ve un nuovo contratto per 'energia? 11
“rifornimento™ delle elettriche crea non
poche preoccupazioni, Per dissolverle le
case stanno definendo dei contratti con
i fornitori energetici per offrire agli “au-
tomobilisti elettrici” una soluzione “all
inclusive”, da sottoscrivere all acquisto
della vettura. LVidea & di proporre una
tariffa fissa mensile per fare il “pieno™
dalle colonnine pubbliche, in ufficio o
nel box di casa tramite un’unica tessera
magnetica. E di fornire un contatore da
3 kW specifico per il rifornimento do-
mestico. In aggiunta, la tariffa “flat” per-
mette di conoscere in anticipo la spesa
¢ di non essere soggetti alle flutuazioni
del prezzo del greggio e della corrente.
GLI ACCORDI IN ATTO

I’unica casa ad avere gia definito un im-
porto & la Smart che, in collaborazione
con I'Enel, consta di una rata di 25 euro/

mese per un contratto di 48 mesi con li-
mite di percorrenza di 10.000 km/anno
(superato il quale & richiesta un’integra-
zione), Una cifra che equivale a un costo
chilometrico di circa 0,03 euro: meno
della meta della spesa per un’effi-
ciente citycar a benzina. Su un importo
simile sta ragionando la Renault, che
ha siglato accordi con Enel e a2a, per la
futura gamma elettrica. Fermi a una let-
tera di intenti sono, invece, Peugeot (con
Sorgenia) e Citroén (con Enel), mentre
la Mitsubishi ha concordato con la Re-
power dei “piani” per i clienti aziendali
e sta “dialogando™ con diversi operatori
per definire i contratti standard.

PREZZI IN RIALZO?

In realta le attuali tariffe sono di tipo pro-
mozionale e potrebbero presto cambia-
re, probabilmente al rialzo (fino a circa
40-50 euro/mese). L obiettivo principale
degli accordi, infatti, & sviloppare e testa-
re la rete di “‘distributori”, perfezionare

la tecnologia di ricarica, formare il
personale di vendita e individuare solu-
zioni e servizi da offrire agli utenti. Alla
rata mensile si potrebbe aggiungere pure
la spesa “una tantum” per Iinstallazio-
ne della “home station” domestica, fino
a ora concessa a titolo gratuito. Con un
eshorso compreso tra 500 e 800 euro.
POSSIBILE IL “FAl DA TE”

Chi desidera pud rinunciare ai contratti
standard e provvedere in autonomia per
la ricarica domestica. In questo caso,
& comungue consigliabile investire i
500/800 euro per aggiungere un secon-
do contatore da 3 kW per evitare di fare
“saltare” (per il maggiore assorbimento)
Timpianto di casa e per usufruire - quan-
do ci saranno - delle pitn vantaggiose ta-
riffe dedicate alla mobilita. Meno con-
veniente & il passaggio ai contatori da
4.5 kW o0 6 kW, che richiedono un mino-
re investimento iniziale (circa 340 euro),
ma con i quali si paga di pidi I'elettricita.

= smiche agevolazioni a livello nazio-

e a favore dei veicol elettrici 1i-
I'esenzione dal bollo per cinque
solo il 25% in seguito) e, dove pre-
el controllo dei gas di scarico, non-
wer poche compagnie, lo sconto del

b sl assicurazione Rea, Pill generose

amministrazioni locali che conce-

B meentivi in denaro, come i comuni

a (14% del prezzo, iva esclusa)
enze ¢ dintomi (fino a 2.000 euro),
me la provincia di Trento (fino a 4.000
per due ruole e quadricicli), ma an-
aiuti pratici, come la sosta gratuita
chegei e I'aceesso alle zone a traffi-
stato o alle corsie preferenziali.

OSTA DI LEGGE NAZIONALE

| Sore mmpulso alla mobilita a zero

i potrebbe arrivare con I'approva-

e defla proposta di legge presentata in

a10 il 17 giugno 2010 e ora in di-
see alla Commissione trasporti della
= 11 “disegno” riconesce incentivi
isto di auto eleftriche di 5.000
L &8 si riducono di 1.000 euro I'anno
ssccessivi quattro. Un sistema a scala-
w0 per fomire il massimo supporto
%0 nel primo periodo e contributi
= guando si presuppone un ribasso
p delle batterie per la maggiore
e i questo tipo di vetture e il loro
g0 ecnologico. La norma, inoltre,
ibati per 150 euro e concede
§ & imposta per l'installazione
& nicarica in abitazioni private,
i & anende. Per queste ultime I'a-
e fiscale del 100% per il primo
Bt 1095 all”anno fino ad attestar-
B & pastive dal sesto anno in poi.

| PLANE DI SOSTEGNO IN EUROPA
Secondo uno studio di Cei-Cives (Com-
missione italiana veicoli eleftrici stradali)
in molte nazioni europee sono gia in vigo-
re dal 2010 progetti di investimento di di-
versi miliardi per infrastrutture del traspor-
to pubblico, supporto a ricerca e sviluppo,
e agevolazioni economiche. Il paese piu
attive & la Francia che ha programmato
una spesa di 1,5 miliardi di euro per rea-
lizzzare 400,000 colonnine entro il 2020 e
introdotto I'obbligo di predisporre condo-
mini e uffici per la ricarica sul posto, Chi
acquista auto elettriche, inoltre, ha diritto
aune “sconto” di 5.000 euro; di poco in-
feriore a quelli concessi in Gran Bretagna
(5.500), Spagna (6.000). oppure in Olanda
(8.000). Paese, quest'ultimo, che ambisce
a immatricolare 1-2 milioni di auto ecolo-
giche entro il 2025 per arrivare al 2040 a
vendere solo auto a zeroemissioni. La Ger-
mania ha annunciato un piano

“elettrico” da un miliardo

di ewo tra aivii allin- =7
dustria e all’acquisto,
incentivi fiscali e
altre agevolazioni.
Lobiettivo &
creare decine G i

di migliaia di ,&04{" i
posti di lavoro ‘\;__ﬁz ;
nel settore e com- :

mercidlizzare almeno un

milione di aute elettriche entro
il 2020. Una data entro la quale,
secondo la Cei-Cives, circo-
leranno sulle strade europee
circa 8 milioni di vetture
a “batteria” o ibride.

renza di quel che accade all'estero, chi acquista ara un'elettrica in Italia non ha
0 ECONOMICO: C'& un progetto di legge, ma & fermo in Parlamento da un anno

META DEL MERGATO MONIIALE

La Cina punta a produrre 500,000 vei-
coli elettrici nel 2011 e 8 milioni entro il
2025: vale a dire circa il 50% di quanto gli
esperti ipotizzano per il mercato mondiale.
Un programma ambizioso, basato su un
colossale piano di investimenti per la
realizzazione delle infrastrutture e per in-
centivare gli acquisti con I'elargizione di
contributi individuali fino a 6.000 euro.
In Giappone le agevolazioni fino a 4.500
euro ambiscono a oftenere il 50% di *'ven-
dite elettriche™ nel 2020 oltre che a creare
una fitta rete per la ricarica (1,000 stazioni
soltanto a Tokyo). Negli Stati Uniti i fondi
sono destinati ai comparti ricerca e svilup-
po dell’industria dell’anto, alla costruzione
di distributori di energia e alle agevolazioni
all’acquisto (fino a 11.000 dollari).




L - Sistema Quick Drop - Better Place

Il “posto mi

Con questa bell'idea di Shai Agassi e della Renault, una
elettrica pud costare come un'auto “normale” grazie alle
batterie a nolo, che si possano sostituire in pochi minuti

Due dei principali ostacoli alla dif-
fusione delle auto elettriche sono i
lunghi tempi di ricarica e 'elevato costo
delle batterie. Una soluzione la propone
I'israeliano Shai Agassi con “Better Pla-
ce” (in inglese, un “‘posto migliore”), un
progetto al quale ha aderito la Renault
per la sua futora gamma eletirica: trat-
tare separatamente auto e batte-
rie. La prima si acquista a un prezzo
equivalente a quello di un modello tradi-
zionale, le seconde si noleggiano con un
eshorso mensile corrispondente a quello
necessario per la manutenzione di una
vettura a motore termico. Una soluzio-
ne, quest'ultima, che consente diversi

vantaggi. Bssendo le “celle” in affitto, si
evitano eventuali problemi in caso di
guasto e a fine vita non si devono spen-
dere altri soldi per acquistarne di nuove
o pill aggiornate. Fra 1"altro, I'idea non
& inedita: gia nel 1896 la Hartford Elec-
tric Light Company offriva un servizio
di sostituzione degli accumulatori (per
furgoncini) antesignano del Quick Drop.
BATTERIE SOSTITUITE IN TRE MINUTI
L’aspetto pii interessante della strategia
scelta dal marchio francese & che, rima-
nendo gli accumulatori di proprieta della
casa, I'automobilista puo scambiare il
proprio “pacco” scarico con uno “pieno”
come se fosse un “vuoto a rendere”. A

permettere nella pratica questa operazio-
ne & il Quick Drop, una tecnologia che,
appunio, consente di rimuovere dalla
vettura le batterie esaurite e di montar-
ne altre cariche in soli 3-5 minuti. Un
sistema che, di fatto, elimina il secon-
do “freno” alle vendite delle vetture a
zero emissioni, L'attesa prevista, infatt,

avale a quella per 1l nfornimento a
erano, dunque decisamente piu allet-
e delle attuali 6-8 ore necessarie
fare il “pienc” alla normale presa di
ente. Opzione che rimane comungue
sponibile assieme a quella della rica-
ca veloce (20-30 minuti), da apposite
onnine (a partire dal 2012). A rendere
cora pill interessante la proposta & la
ssibilitd di disporre sempre degli accu-
alatori pitt moderni: agli utenti bastera
arsi in un centro autorizzato per avere
% modello di batteria piii recente.
ENERGIA IN ABBONAMENTO

‘L accordo  Renault-Better Place com-
‘rende la proposta di una. tariffa “flat”
‘per 'acquisto dell’energia per la ricari-
ta_In ltalia si pensa a una rata mensile
25 euro che, nel caso, ad esempio,
lla Fluence, si vanno ad aggiungere
¢ 27.200 di listino e ai 79 euro/mese
per 'affitto delle batterie. Una cifra,
st'ultima, che si riferisce al contratto
ennale con una percorrenza comples-
siva di 30.000 km/anno, superati i guali

si dovra pagare un supplemento propor-
zionale ai chilometri “extra” percorsi.
Altra spesa & necessaria se non si vuole
rinunciare alla ricarica domestica: op-
zione che costa circa 1.000 euro per
Iinstallazione di un contatore dedicato.
L’AUTONOMIA E “ILLINITATA”

La possibiliti di sostituire in tempi rapidi
le batterie risolve, almeno in teoria, un
altro problema delle elettriche: I’auto-
nomia limitata. 1 185 km dichiarati per
la Fluence, ad esempio, possono rad-
doppiare con una sosta di pochi minuti
e diventare poi, come dice la Renault,
“illimitati” grazie ai rifornimenti succes-
sivi. Un teorema che funziona se la rete
di centri per la sostituzione & ben rami-
ficata, ma per la quale sono necessari
investimenti sostanziosi realizzabili solo
con |"apporto finanziario dei governi. Un
altro problema che potrebbe presentarsi
riguarda I’assenza di uno standard defi-
nito per il sistema di fissaggio delle
batterie nelle vetture che, al momento,
limita la diffusione del Quick Drop.

- | :
gliore per |e elettriche

SOSTITUZIONE RAPIDA

Le “stazioni di servizio” Quick Drop

sono molto pratiche: dopo avere passato
I'apposita card magnetica davanti al lettore,
ci si ferma nella corsia altrezzata (che
ricorda quella di un autolavaggio) dove,
accedendo da sotto, si effettuano lo stacco
e il riattacco del gruppo degli accumulatori

C'E ANCHE IL RIFORNIMENTO RAPIDO

1l “Quick Drop” non preclude la possibilita di
ricaricare la batteria in maniera tradizionale,
cioé collegandosi a una normale presa
domestica, oppure alle colonnine per la

| ricarica veloce (in 20-30 minuti) che saranno

disponibili a partire dal prossimo anno
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G EREN Y La sicurezza

L'EuroNcap le ha

| primi modelli "verdi” analizzati dall'ente europeo che valuta la sicurezza delle auto,
ottengono da 4 a 5 stelle e brillano per I'affidabilita di impianto elettrico e batterie

Iseveri crash test dell’ EuroNcap, ai qua-
li sono stati sottoposti la Nissan Leaf
e il terzetto composto da Mitsubishi i-
MIEV. Citroén C-Zero e Peugeot iOn.
confermano che le auto elettriche sono
sicure. In particolare, le ultime tre (che
nascono dallo stesso progefto) ottengo-
no identici giudizi globali ¢ parziali. La
valutazione ¢ di 4 stelle su 5; un pun-
teggio non pieno anche a cansa dell’im-

oPFER &
& %

& w

EURO gg_# NCAP .
|

P

perfetta protezione di gambe e bacino.
IL “PES0” DEI PEDONI

11 mancato “massimo dei voti” & da attri-
buire sopratutto al basso voto (17,2 punti
su 36 disponibili, equivalenti al 48%)
ottenuto nella tutela dei pedoni. Una
prova dalla quale escono brillantemente
poche vetture, ma che per un’clettrica
che non fa rumore, influisce maggior-
mente. Se i passanti (non riuscendo a

percepire I"arrivo della vettura) rischiano
parecchio, chi si trova all’interno dell a-
bitacolo gode di una buona protezione
in caso d’urto. La percentuale di sicu-
rezza degli occupanti €, infatti, del 73%,
un valore non da record, ma buono. In
particolare, sono “good” (cioé “buone’:
la valutazione pit alta) le performance in
caso di tamponamento, solitamente peri-
coloso per il “colpo di frusta” al colla, e

promaosse |

PUNTEGGIO PIENO PER LA LEAF
La media elettrica giapponese ha ottenuto 5
stelle su 5 nei crash test EuroNcap, con ottimi
risultati parziali nelle quattro prove: 89% nelia
protezione degli occupanti, 83% in quella dei
bambini, 65% per la tutela dei pedoni in caso
di investimento e 84% nella sicurezza attiva,
Rispetto alle tre “sorelline” franco-giapponesi,
si & comportata meglio perché il pacco batterie
(cariche), collocato sotto i sedili posteriori, &
rimasto integro nella prova d'urto: si riducono d
dunque (quasi) a zero i rischi di danni o di
perdite di tensione; inoltre, si & anche rivelata
buona I'affidabilita di accumulatori e impianto
elettrico, & non si sona riscontrati né perditedi |
materiale, né pericali di “scossa”. i

- muniti di sensori: “simulano” i passeggeri in carne e

| ¢ alle conseguenze dell’urto, 54cm
i3 Bariora tisassata del 40% ﬁ

§ Contro il palo

Impatto frontale
- Questa prova si svolge secondo le norme approvate
dall’European Enhanced Veihicle Safety Committee
(Ente europeo per la sicurezza dei veicoli). La veloei- -
1a &, perd, stata aurmentata di 8 km/h rispetto a quella
prevista dalla normativa europea (64 km/h invece di -
56). L’impatto avviene contro una barriera deforma-
bile, disassata del 40% rispetto al centro della vettura,
All'interno dell’auto vengono collocati dei manichini

0ssa, e misurano le sollecitazioni che subiscono, oltre

Per verificare la sicurezza di un’auto-in caso di perdi-
ta di controllo con sbandata e urto laterale contro un -
palo, I’'EuroNcap effettua questo test, che riproduce
una situazione non infrequente nella realta di tutti i
giomi. L'automobile viene caricata su un camello e
spinta a 29 km/h contro I'ostacolo (del diametro di
25,4 cm). Si valuta I'efficacia dell’insieme delle pro-
tezioni, specie degli airbag per la testa (quelli colloca-
ti in alto) e per i fianchi,

Diametro 254 cm
A




HECE ERENECY La sicurezza

. nelle collisioni laterali, purché I'impatto
non avvenga invece conro un ostacolo
fisso, alto e sottile (prova del palo).
EFFETTI COLLATERALI
Danni “marginali” (un giudizio inter-
medio sui cingue forniti) si hanno nello
scontro frontale, in particolare su torace,
piedi, ginocchia e parte superiore delle
gambe del conducente. Pill adeguata la
tutela del passeggero che rischia “solo™
ferite alle gambe. Ancora piu protetti
i bambini, con risultati che raggiungono
“quota” 78%, e oltimo pure il punteggio
sulla dotazione di sicurezza attiva (865%),
grazie alla presenza di serie dell’Esp e
dei cicalini per ricordare di allacciare le
cinture di sicurezza anteriori € posteriori.
URTI SENZA SCINTILLE
Ma Dinteresse per le rilevazioni EuroN-
cap sui modelli “verdi” si concentra
soprattutto sui nuovi test per valutare la
sicurezza dell’impianto elettrico e la te-
nuta degli accumulatori (che in caso
d’incidente possono rappresentare un
pericolo). L'alta tensione presente nel
sistema pud disperdersi nella scocca pro-

vocando folgorazioni, mentre elevata

densita energetica delle batterie, in com-
binazione con I'inflammabilita del litio,
pud dare luogo a incendi o a esplosioni.
MISURE PREVENTIVE

Per scongiurare tali rischi, nei veicoli
elettrici sono state implementate diverse
“misure preventive”. Gli accumulatori
sono “blindati” in involucri metallici
ad alta resistenza, per scongiurare fuo-
riuseite di materiale inquinante o deto-
nante, e raffreddati per evitare tempera-
ture troppo alte. Inoltre, sono post nelle
zone meno soggelte a danni in caso di
urto, come la parte centrale del pianale,
¢ ulteriormente protetti da rinforzi per
carrozzeria e telaio. La possibilith di
“scossa’ o di pericolosi cortocircuiti &
seongiurata dalla progettazione a lenu-
ta stagna dell’intero impianto elettrico,
sottoposto al rigoroso test del passaggio
nell’acqua. A ulteriore tutela degli occu-
panti, il sistema & controllato da una cen-
tralina elettronica che previene eventuali
situazioni di pericolo “bloccando” il
flusso di energia ¢ isolando la batteria
quando si verificano anomalie o impat-
ti. Dai rilevamenti EuroNcap sulle tre

rmazione
1o, -MIEV
orbire gran
'impatto,

citycar elettriche non emergono disper-
sioni di corrente o danni alle batterie che
possano innescare principi di incendio.
LA RICARICA E SICURA

Timeori di “scossa” ci sono anche per la
fase di ricarica. In realta, i “distributori”
hanno sistemi di sicurezza per minimiz-
zare 1 pericoli, quali la copertura della
presa (si apre solo con la tessera) o
I"erogazione della corrente dope che la
spina & stata inserita e il caricabatteria
di bordo ha verificato il buon funziona-
mento del collegamento. In modo analo-
go, per procedere allo seollegamento del
connettore si deve necessariamente fer-
mare il “rifornimento” con la tessera. In-
fine, le ricerche effettuate non hanno rile-
vato elettrosmog nell’abitacolo ma solo
una piccola aliguota vicino al cofano.

Impatto laterale
Un carrello con una barriera deformabile viene lan-
ciato a 50 km/h contro la fiancata della macchina dal
lato guida. L'urto avviene all’aliezza dell’anca: si
valutano cosi le conseguenze per il pilota (simulato
da un manichino) derivanti dall’impatto con un’altra

vettura, e si verifica I’efficacia di airbag laterali e bar-
re antintrusione nelle porte. Il test si svolge secondo
le norme EEVS (Ente Eun-
ropeo per la si-

curezza dei

veicoli). T

Vimpatto. Corrisponde
all'articolazione dell'anca
di un adulto seduto

al posto di guida

Investimento pedoni
La prova “riproduce” I"investimento di un pedone alla
velocitd di 40 km/h. | manichini utilizzati sostituisco-

no i corpi di un adulto e di un bambino. La doppia
verifica & necessaria perché i citati soggetti hanno al-
tezze e pesi diversi, quindi reazioni e punti " impatto
con la carrozzeria dell'auto altrettanto differenti. Va
segnalato che le vetture, per poter essere omologate
& messe in commercio, non sono obbligate a superare
questo tipo di test.

Testa di bambino
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Quadricicli e scooter

Mondi Paralleli

Gli amici della citta

Ecco alcune soluzioni a 2, 3 0 a 4 ruote per districarsi nel caotico traffico urbano
senza soffrire lo stress delle code o del parcheggio. E senza pesare sullambiente

1-2 kW) con un esborso di pochi euro:
veicoli che, pur non costando poco, nel
medio e lungo termine risultano con-
venienti anche senza gli incentivi.

IL PIATTO E RICCO...

Nel settore si sono gia dimostrate piut-
tosto attive Peugeot, Piaggio e Yamaha,
mentre la pit grande casa motocicli-
stica del mondo, la Honda, al mo-
mento

sia destinato a espandersi, lo certifica
il fatto che sta attirando svariati grandi
nomi del firmamento automobilistico
(come Volkswagen, Smart e Mini),
che hanno recentemente presentato alcu-

Piccnli. scattanti, silenziosi e “puli-
ti”, sono I'ideale per muoversi con
brio in citth a basso costo e a emis-
sioni zero. Si tratta degli scooter e dei
quadricicli elettrici, facili da nicaricare
alla presa di casa (assorbono appena ni atipici prototipi di scooter. In comune
hanno le batterie al litio, il motore ca-
lettato nel mozzo posteriore ¢ condivi-
dono le normative di riferimento per i
“cinquantini” che, per legge, si possono
guidare a 14 anni col patentino.

sembra nicchiare.
Che questo mercato

Tazzari Zero

Ha davvero un bel carattere la Tazzari Zero:
una piccola biposto sportiva con telaio
in fusione di alluminio, trazione po-

steriore, motore centrale da 15 kW e
prestazioni di rilievo (100 km/h, 0-50
km/h in 5), Dal design accattivante
e dagli ingombri di poco superiori
a quelli di una Smart (& lunga 288
cm e larga 155), ha dotazione di
pregio e prezzo {da 24.360 curo)
da automobile. Le batterie al litio
richiedono 9 ore per un “pieno”
(I"80% in 50 minuti con alimen-
tazione trifase) per percorrere 140
km. Si guida a 16 anni con patente
Al e ha guattro modalita di guida:
Race, Rain, Standard ed Economy.

»44

3 LN
ma Biro
ytra i quadricicli “leggeri” (equivalen-
ori, quindi con potenza limitata a 5,5
& welocith massima di 45 km/h), & I’Estrima
Smo “scooter a quattro ruote” dall’estetica
: e dalle dimensioni ultracompatte
. 174 centimetri e largo 103). Propo-
Bils spartana variante Urban (7.990
| com portiere optional, oppure nella
e (9480 euro), ha la seduta alta e
wma grande agilita assieme a un’elevata
& strada, anche per via del baricentro
b = delle sospensioni rigide. Le batterie
mbo gel” consentono un’autonomia
@ 70 km (grazie anche al sistema di re-

» dell’energia in frenata), e si ricarica-
on una spesa di appena un euro.

Movitron Teener

Vicina al Birt per prestazioni, potenza e autonomia, la Teener & una
originale microcar con carrozzeria in policarbonato, un moder-
no telaio in lega d'alluminio e ingombri pill generosi (231x124
em). Rispetto alla rivale offre il sedile di guida regolabile, tre
programmi di conduzione e un bagagliaio pilt capiente (arriva a
200 litri). Soddisfacente la dotazione, che comprende: radio, porte
amovibili ecc. Peccato
che il prezzo del-
la base sfion 1
10.000 euro.
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Piaggio Mp3 Hybrid

L’alternativa italiana a tre ruote si chiama Piaggio /
Mp3 Hybrid plug-in. E disponibile nelle versioni

125ie (per 16enni con patente Al), 300ie (per
18enni con patente A) e 300ie LT (per 18enni
con patente B), a prezzi compresi tra 7.700 ¢
8.190 euro. Il motore elettrico da 2,6 kW
pud funzionare per 18-20 km alla velocita
massima di 30 km/h solo con la batteria,
mentre le altre modalita sono: termico, ;

| Veteg Asty 1.50 Oxygen CargoScooter

Litaliana Oxygen & la formitrice ufficiale delle Poste di seite paesi, inclusa
la Svizzera {(dove la flotta ha superato i 1.500 esemplari). Pensato per una
clientela professionale, il CargoScooter punta su affidabilita e prestazioni.
11 motore, integrato nella ruota

posteriore, eroga 5,.5CV e
fornisce un ottimo spunto.
Disponibile nelle varianti
ciclomotore (con velocita
di 45 km/h) o motoeiclo (64
km/h: con patente Al dai 16
anni) & proposto con tre bat-

ibrido, ibrido con ricarica delle bat-
terie al litio in 3 ore. Sfruttando i
due motori (termico ed clettrico) in

sinergia, le prestazioni si allineano Non molto noto, ma dalla tecnica in- terie al litio per percorrenze
a quelle delle versioni tradizionali novativa, & il Veteg Asty 150, in ven- tra 50 e 120 km e tempi di
e la percorrenza sale a oltre 700 dita a 4.500 euro circa e tiservato ai ricarica da 3 a 6,5 ore (da
km con un consumo di benzina maggiorenni. Con telaio in alluminio 20 a 30 minuti con presa
dichiarato inferiore ai 2 /100 km. ¢ componenti in magnesio, ha ruote di trifase). Costa 5.400
? 16" e cruscotto “touchscreen” con in- eure, ma ha accumu-
tegrati Gps ¢ ingressi per mp3, video latori garantiti per
e TV. Il motore & un asincrono da 13 2.000 cicli, sistema
kW dalle prestazioni brillanti (scatta | di recupero dell’e-
da 0 a 50 km/h in 3,5"). Le batterie nergia in frenata, e
w o al litio da 90 Ah e 48 V, garantite per la retromarcia con
PBUQBDt e-\ll\lal‘:lt\] 3.000 ricariche, si riforniscono in 2 velociti variabile.

ore (all’80% in 20 minuti) e consen-

Nel “settore elettrico”, la Peugeot punta tutto sulle- tono di stare in sella per 120 km.

Vivacity. Uno scooter poco appariscente, ma ben co-
struito, pratico e facile da guidare. Ha quattro moda-
lita d’uso: full power, economy (velocita limitata a 25
km/h), pedonale (6 km/h) e retromarcia. Le batlerie al
litio, garantite 4 anni, si ricaricano in 5 ore (per I'80%
in 3 ore), hanno un’ autonomia di 60 km, non richie-
dono manutenzione e sono progettate per 1.000 cicli di
ricarica completa (equivalenti a circa 40.000 km). Mo-
desti i costi di esercizio, stimati in 0,4 euro per 100 km,
mentre il prezzo d’acquisto & di 3.800
euro. Ma si pud noleggiare a meno di
100 euro/mese “all inclusive™,

Yamaha EC-03

Un ciclomotore “classico™ dal prezzo allettante
(2.390 euro), con linee essenziali ma grade-
voli (a meti strada fra stile modemo e rétro),

& I'EC-03 proposto dalla Yamaha. Piuttosto leg-
gero (pesa appena 56 kg), ha una potenza relati-
vamente ridotta (1,9 CV) e un “pacco” di bat-
terie al litio dalla capacith limitata (750 Wh)
ma comunque sufficiente per percorrere 43 km

a 30 knvh. 11 motore elettrico & calettato diret-
tamente nel mozzo posteriore, mentre 1im-
pianto frenante si basa su due tamburi
di diverso diametro all’avantreno e
al retrotreno. 11 telaio & tubolare
¢ ha un disegno a doppia culla,
col corredo di una sospensio-
ne posteriore menoammortiz-
zatore a lunga escursione.
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Brammo
Empulse

Per chi cerca “emozioni elettriche” ¢’¢ I'americana Brammo
che produce tre vere moto sportive: Energia, Energia Plus
ed Empulse. Questultima, la pil potente, ha un motore da
40 KW con coppia di 80 Nm ¢ batterie al litio da 10 kWh,
che consentono di raggiungere i 160 km/h e di percorrere
160 km. Si acquista su internet e costa fino a 13.995 dollari,

Alla categoria maxiscooter appariengono i modelli
dell’americana Vectrix, primo marchio a credere nell’e-
lettrico (nel 2007, ma fallito due anni dopo). Del nuovo
modello VX-1 Li+ (sigla che sottolinea la presenza di
accumulatori al litio), si sa ancora poco: 110 km/h
di velocith massima, da 80 a 130 km di autonomia e
prezzo orbitante attorno ai 7.850 euro. Al momento, la
nuova proprieti non ha aneora creato la rete italiana

Ecostrada
Levante

In commiercio si trovano molti modelli “elet-
trici” di origine cinese, adattati per il nostro
mercato dagli importatori italiani. Si tratta di

scooter dal prezzo allettante, ma in genere di qualita inferiore
agli standard europei e con una scarsa rete di vendita ¢ assi-
stenza. 1 marchi piti noti sono EcoBit (Maple e Romantic,
con batterie asportabili, le novita), Ecostrada, e le “tede-
sche” E-Max (120 S) e Govecs (Go! S2.4), con gamme
compuoste da mezzi equivaenti a dei 50 o 150 cm’. All'e-
lenco va aggiunta la nostrana Aspes con gli ibridi Sirio.

In questo caso, l'integrazione con lo smartphone & totale:

Dalle qu attro alle due ruote sul due ruote realizzato dalia Smart, dove serve anche per

% disattivare immobilizer e antifurto o riscaldare a distanza le
con una Sl:ll’ltllla manopole nelle giornate fredde. In fatto di tecnologia, Pe-

. . R s i : scooter aggiunge
Al Salone di Parigi 2019 M1n1 e Smart hanno stupito tutti alcuni eﬁgmeﬁn
esponendo due prototipi di scooter elettrici (e al Salone di di sicurezza
Shangai 2011, anche la Volkswagen si & aggiunta all’allegra interessanti, come
compagnia): e-Concept ed e-Scooter, In comune propon- ln:frangle Wicciom:
o i i " i posteriore integrata

gono i richiami estetici alle corrispettive versioni a quatiro con 'Abs, lairbag e
mote, le batterie al litio, il motore montato nel mozzo poste- il Blind Spot Assist
siore ¢ il caricabatteria a bordo. Analogo & anche il mercato (per ll“;i‘;?'lzﬁar:;

' s i e icoli ¢

& nfenmento. quello .dEI ‘cinquantini’ C'Tc si guidano a 14 seguono nascosti
anni, hanno potenza di 5.5 CV e velocita limitata a 45 km/h. “nell'angolo cieco”

dei retrovisori). Altra
“chicca” & il sistema |
di recuperodi ¢
energia che correda
la frenata e permette
di aumentare
l'autonomia finoa
100 chilometri.

Smart e-Scooter

Con grande sorpresa per tutli, al recente Salone di Shangai
la Volkswagen ha esposto 'e-Scoofer: un due ruote da citta
ultracompatto dal design essenziale, concepito per costare
il meno possibile, per essere molto agile nella guida in citta.
& per accedere ai servizi di mobilita tramite smanphune

specifici del noto modello a quattro ruate del gruppo
sono i cerchi di 117 e la scelta tra varianti
=mente personalizzabil, tra le quali spiccano quelia

e quella “monoposto”, sportiva con richiami alle
Mini e colorata con il classico British Racing

. L'avviamento avviene con I'iPhane, che funge

da display, cruscotto e, tramite collegamento

toath con il casco dotato di microfono e altoparlante,
Nefono 0 Ietture musicale. Ma purh essere utilizzato
pure per

- accedere ai

. servizi Mini

- Connected, i \
quale I'accesso | % ;

ai social i ;
network o fa : Volkswagen
navigazione con

i | e-Scooter




(TR T R Cosa vedremo prossimamente

Tra sogno e realta

Le elettriche appena sbarcate sul mercato sono solo I'avanguardia di una vera
invasione. Innumerevoli i prototipi, ma non mancano modelli pronti per la serie

Che il futuro sara “eletrizzante” lo
confermaneo i programimi sulla mo-
bilita di Europa, Stati Uniti ¢ Giappone,
e le centinaia di prototipi “a batte-
ria” o ibridi sviluppati negli ultimi anni.
Modelli che promettono di ridurre il con-

Abarth Scorp-lon

Sviluppata dall"Istituto Europeo di Design, & un interessante
studio di stile per una piccola (401 em) coupé a 2 posti
e a emissioni zero. Ha quattro motori elettrici
disposti all’interno delle ruote (il che rende
integrale la trazione), ¢ batterie agli ioni di
litio sistemate dietro i sedili per migliorare
la distribuzione dei pesi. Curatissima | aero-
dinamica, con le ruote posteriori carenate,

™ 50

sumo di energia fino al 40% rispetto alle
auto appena approdate sul mercato, A
dare piii sostanza ¢ credibiliti a un “do-
mani scintillante” sono la conversione
alla batteria di uno dei marchi pii con-
servatori della scena internazionale, la

Audi A1 e-tron- A8 H

Fra le tante Audi a corrente del prossimo futu-
ro spicea I Al e-tron ibrida ad autonomia este-
sa, mossa da un motore elettrico da 102 CV in
simbiosi con un propulsore Wankel di soli
254 em’ e 20 CV, che “prolunga” I autonomia
dai 50 km “clettrici” a ben 300. Arrivo immi-
nente per 1" A8 Hybrid, pensata per viaggiare
fino a 65 km/h con il motore elettrico da 45
CV (ma solo per circa 2 km) e ben oltre con il
2.0TFSlda 211 CV. In modalita ibrida ha pre-
stazioni di rilieve (235 km/h) ¢ bassi consumi.

BV ActiveE )

elie vesti di una Serie 1 Coupé, quesio prototipo

multa molto concreto e vicino al reale. Cela un £
PEW = ._r'

woluto motore elettrico trifase da 170 CV
grado di fare accelerare la vettura da 0 a 100
h in meno di 97, ¢ di farle raggiungere 1 145
/h (autolimitati). Le batterie agli ioni di litio
consentono di percorrere finoa 160 km.

Rolls-Royce, e I'avvento delle elettriche

di “seconda generazione™. In gueste pa-

gine diamo une sguardo al futuro prossi-
mo con una panoramica sia sulle concept
pilt stimolanti, sia sui modelli di se-
rie, ibridi ed elettrici, pili reali e concreti.

= Cltr“oen DS5 Hybrid e Survoit

ln attesa di conoscere i dettagli tecnici della DS5 Hybrid,
un'ibrida-diesel attesa per la primavera 2012, citiamo due
interessanti coneept sportive. La Survolt & un’aggressiva e av-
veniristica supercar “full electric” da ben 300 CV ¢ 260
km/h. Leggcri.s\ima (massa di 1150 kg), raggiunge i 100 km/h in 57 e copre i
,z 1000 metri da fermo in 22”. E mezzo secondo pif brillante della GQbyCitroén, ibrida plug-in
conun 1.6 a iniezione diretta di benzina, capace di 1
250 km/h e di emissioni di CO, di 80 g/km.

PROTOTIPO

Sara venduta negli Stati Uniti a partire dal 2012 e poi
(forse) nel resto del mondo. Attualmente la 500 Elet-
trica & I'unico progetio Fiat concreto nel settore: il
motore, alimentato da batterie agli ioni di litio, @ in
fase di sviluppo presso la Chrysler, dove si sta la-
vorando per dare alla 500 un’ autonomia compresa
fra 160 e 200 km con un “pieno” di corrente.

51 e 7e
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. design Tex
Ford Focus Electric Jaguar C-X75 EL 20
Sard prodotta in 250 esemplari ¢ venduta a circa 1.000.000 di
euro questa aggressiva supercar, Sviluppata con la Williams
F1, ha carrozzeria in fibra di carbonio e propulsione ibri-
da (un motore termico e due eletirici - ciod uno per asse - da
780 CV totali). Ha notevoli prestazioni (320 km/h, da 0-100
km/h in 37) e pud percor-
rere 50 km a zero
emissioni.

La Ford promette di portare sul mercato svariati modelli elettrici e ibridi
entro il 2013. Certa & la Focus Electric, mossa da un motore da 125 CV, con
batterie da 23 kWh per 160 km di autonomia. E gia in commercio (ma non per
il nostro mercato) la Fusion Hybrid,
con un 2.5 da 156 cavalli e un
elettrico da 106 CV.

e le idee “verdi” del famoso designer ita-
come Tex ed Emas. La prima & una GT
mpatia (399 cm) marchiata VW spinta da due
1. un elettrico da 116 CV e un 1.4 turbo
450 CV. La seconda, pensata per la Proton,

@ studio per I'eco-mobilita del futuro (Emas

Hyundai i10 Electric - ix35 FCEV

* Potrebbe arrivare gia per il prossimo anno lai10 Electric, citycar con
batterie a1 polimeri di litio da 16 kWh ricaricabili in 5 ore (’85% in

: 15 minuti), che “durano” per 160 km. Il motore da 67 CV la spin-
= 7 ge fino a 130 km/h, Lasuv §

ix35 funziona invece a fuel
cell, cioé con celle a com-
bustibile. Questo prototipo
funzionante, & alimentato a
idrogeno, tocca i 160 km/h
e pud marciare per 630 km.

| Land Rover Range_é

Sviluppata sulla base della Range Rover Sport,
& una 4x4 ibrida plug-in (che si ricarica anche
a una normale presa a 220 V), basata su un 3.0
V6 a gasolio da 245 cavalli e su un motore elet-
trico che vanta la bella potenza di 94 CV.
Affiancata da un cambio automatico a 8 marce,
pud percorrere 32 km in modalita solo elettrica.

Infiniti Etherea

Una concept, ma anche un’esercitazione di stile,
questa ibrida, che anticipa le linee di una futu-
ra compatta (da 440 ¢cm). Ha un mo-
tore eletirico sintonizzato con un 2.5
a benzina da 245 CV, e un cambio a
variazione continua di rapporto CVT.

-

=0 USA ne circolano gia 500, ma il suo
80 & ancora un’incognita, Ha 2 posti per |
siare spazio alle batterie agli ioni di litio |
§ ==do di muovere la “E” per 200 km) che
Mearicano in 2,5 ore. [ 204 CV dell’'u-
& sletirica consentono di accelerare da 0
kmvh in 875 e di arrivare a 152 km/h.
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olls-Royce 102EX

silenzio & d’oro, soprattutto in una Rolls-Royce. E non ;
ecnologia piti silente di quella elettrica. Questa concept
ta dalla Phantom, ha due motori elettrici da 394 CV
che la portano da 0 a 100 kmvh in 87 Sotto il cofano ci
wmo ben 640 kg di batterie
¢ Htio-nichel-cobalto-ossi- [
8 di manganese da 71 kWh |

e bastano per 200 km.

Opel EN-V e Flextreme GT/E p'gar 00

Le citta del futuro saranno affollate : o
di microauto elettriche (“collega- v
te”* tra loro ¢ alla rete telematica
di gestione del traffico) come la
EN-V: uno strano ovetto biposto
con due ruote parallele. Ibrida
e sportiva, la Flextreme ha batierie f -
i al litio, ed & dotata di un motore termico i m - Flextreme GT/
\\ per Ia ricarica (I’ autonomia sale a 500 km).

Saab Phoenix

Peugeot EX1 - 508 Hybrid , R _
La “nuova era” Saab parte da questa avveniristica coupé ibrida a trazione integrale, dove all’avantreno p i
] “spinge” un 1.6 a benzina (turbo a iniezione diretta, da 200 CV) ¢ al retrotreno un motore clcunco da Rararlpa

Biposto “ultrasottile” (& alta solo 90 cm) e avveniristica, la EX1 ha HHE
un motore elettrico per assale, per 340 CV complessivi. “Bru-

ciante” lo scatto da 0 a 100 km/h: ;
appena 3749, Pil concreta la
508 Hybrid (arriva
nel 2012), do-
tata di sistema
| ibrido diesel-
elettrico come
la 3008 Hyb.

WA

34 CV alimentato da una piccola batteria agli ioni di litio da 1,1 kWh. Quanto
basta per avere consumi ed emissioni “sostenibili”, senza ri-
. munciare al piacere di guida (579 da 0-a 100 km/h).

Protoscar Lampo?

Ld prima ibrida della Scd,t attesa nel 2014, avra e sembianze della Lean,
ma dovrebbero arrivare anche le evoluzioni di due prototipi. La IBe & una
coupé compatta (lunga 383 cm) con motore eleftrico da 102 CV che
la spinge da 0 a 100 km/h in 977, La IBx &, invece, una piccola suv ibrida
con 45 km di autonomia elettrica, adattabile a motori diesel o a benzina.

Realizzata dalla svizzera Protoscar, &
una coupé 2+2 con tre motori elet-
trici da 570 CV e 900 Nm totali. Le
prestazioni sono da supercar: 220 km/h
e 4.5 secondi per il classico 0-100 km/h.
Ma per percorrere i 200 km di autono-
miia dichiarati, bisogna andare piano.

VW Milano

Mossa da un motore elettrico da 115
CV, & la variante taxi del furgoncino
“Bulli”, che consente ai clienti di con-
nettersi a internet e verificare il percor-
50 via Gps. Elevata "autonomia (300
km) garantita dalle batterie al litio da
45 kWh, ricaricabili all’80% in un’ora.

Oltre alla Boxster E (con due motori elet-
trici da 245 CV), la Porsche propone 1a 918
Spyder ibrida: arriva fra due anni, ma si
pud gia ordinare (a 645.000 euro). Con
* un V8 da 500 CV e due motori elettrici da
218 CV, scatta da 0 a 100 kmv/h in 372 ¢
vola a 320 km/h (150 in modalita elettrica).
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Eletiriche in Arrivo Bolloré Bluecar

> Lunghezza 365 cm > 4 posti > Bagagliin 35I

Vestita da Pininfarina

Dimensioni cittadine, look attraente e una tecnologia avanzata che consente di

viaggiare fino a 250 km con un “piena”. Attesa a breve, sara proposta a noleggio

Disegnzlta e sviluppata dal famoso
atelier torinese. & una citycar lunga
365 cm, che pud ospitare comodamente
quattro adulti, grazie alla carrozzeria
monovolume in alluminio ¢ agli accu-
mulatori piatti disposti sotto 1 sedili. Si
tratta di “celle” al litio-metallo-pelimeri:
tecnologia che promette leggerezza, si-
curezza e alta densita di energia. Ha una
capacita di 30 kWh, & ricaricabile in 8
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ore, offre ben 250 km di autonomia nelle
aree urbane o 150 km fuori citti. Adotta
pure un supercondensatore che ottimiz-
za l'accumulo di energia in frenata
(per restituirla in accelerazione: da 0 a 60
km/h in 673), e ha un motore sincrono
a magneti permanenti che eroga 68 CV,
S| PRENDE IN AFFITTO

11 debutto sul mercato e atteso per sel-
tembre 2011, con una formula di noleg-

gio a breve (come quella che adotterd
il comune di Parigi) o a lungo termine
“tutto compreso”, a circa 400 euro/
mese. La dotazione & piuttosto ricca,
ma fra gli optional ci sono anche le cel-
le fotovoltaiche per alimentare i sistemi
di bordo (come il “clima™). Allo studio
una versione a tre posti lunga appena
2.85 metri. con batterie da 15 kWh, au-
tonomia di 150 km e motore da 27 kW.

Come I’esterno, il design dell’abitacolo nasce
dalla matita di Pininfarina, che ha wacciato li-
nee semplici, ma raffinate grazie anche all’'uso
di materiali di pregio. La strumentazione di-
gitale & concentrata al centro della plancia,
con la parte superiore che riporta le informazioni
sul viaggio e quella inferiore che ospita lo scher-
mo del navigatore. Insolita la forma del selettore
del cambio. Lo spazio & studiato per ospitare nel
comfort quattro adulti e bagagli fino a 350 litri.

prezzo mﬁ_{:déﬁnito

DATI TECN'CI (dichiarati dalla casa)
Motore . clefiioo
Poterza max kW (CV)/giri 50 (68)/n.d.

Coppia maxNm/gii 170,

Tipa di batteria litio polimeri

Tensiane - Capacita

Tompomaxdiricarica _ Bore a220V)

Autonomia 250 km
Trazione — anteriore.
Freniamteriori ~ dischi
Freni posteriori dischi

Lunghezza/larghezzacm  365/172

Attezza em
Passo cm

Peso in ordine di marciakg 11 EE___
Capacit bagagiaio it

Preumatici ant.-post.

__H10V-30 kiwh

180
nd

200/350
nd,




SR 1] Honda Jazz EV

> Lunghezza 390 cm > 5 posti > Bagagliaio 399 litri

Per te puo farsi in tre

Caratterizzata da tre modalita di guida, la compatta elettrica giapponese pud
percorrere fino a 160 km a emissioni zero o accelerare come una 2.0 a benzina

H ai fari a led e il frontale ridisegnato
per migliorare 1'aerodinamica. Per
il resto, la Jazz EV (Electric Vehicle) &
identica alla piccola monovolume gia in
commercio. A muoverla, perd, & un mo-
tore elettrico coassiale derivato da quello
della FCX Clarity Fuel-Cell, in grado di
spingere la vettura fino a 144 km/h e di
fornire, in modaliti Sport, un’accelera-
zione analoga a quella di un motore ter-
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mico di 2 litri. Per chi vuole preservare
la percorrenza ci sono le opzioni “Nor-
male” ed “Econ” che assicurano autono-
mie rispettivamente superiori dell’8 e del
259, fino alla soglia dei 160 km. Le
batterie agli ioni di litio si ricaricano in 6
ore da una normale presa a 220 V.

SI RIFORNISCE A DISTANZA

Lo “sbarco™ in Europa seguird il debutto
in USA e Giappone del 2012. Sisache la

Jazz EV avri un sistema che suggerisce
quando spegnere il “clima” per preserva-
re 'energia e uno speciale telecoman-
do tascabile per controllare il livello
di carica delle “celle” o per attivare il
processo di ricarica o Iaria condiziona-
ta. Operazioni accessibili pure tramite
smartphone o computer: strumenti che
comprendono altre funzioni, come 1'im-
postazione delle notifiche di ricarica.

Molore elettrico

Potenza max kW {CV)/gii nd.Jnd.
Coppiamax Mgt n.d/nd.

Tipo di batteria _ioni di litio
Tensione - Capatita nd.-nd.

Tempo max di ricarica Gorefa220V)
Autonomia 160 km i
Trazione anteriore

Freai anteriori _ dischi

Freni posteriori dischi

[ DIMENSIONI |
Lungheza/larghezzacm 380170
Altezzacm 153
Passocm 260

Pesoin ordine dimarciakg nd.
Capacité bagagliaio litri 399
Pneumatici ant-post. n.d.

Alinterno
L abitacolo conserva tuta 1'ario-
sita di quello della Jazz a ben-
zina, che grazie alla carrozzeria

monovolume ¢ in grado di ospi-
tare comodamente 5 persone adulte. Analogo
pure il design della plancia, che si differenzia
solo nella parte centrale, dominata dal naviga-

tore (che ha impostazioni specifiche per la mo-
bilita elettrica e la distribuzione delle stazioni di
ricarica pubblica). Del tutto inedita la stru-
mentazione, clegante e dalla suadente luce blu-
violetta, che prevede un display digitale centrale
(che, tra I'altro, riporta I’autonomia residua), e
due elementi circolari sui lati con gli in-
dicatori dell’energia istantanea
utilizzata e quella residua
contenuta nel “‘ser-
batoio™,
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Al YT Mercedes E-Gell

gy > Lunghezza 388 cm > 5 posti

U tella che fa scintille
La versione elettrica della Classe A conserva i pregi di guella con motore
termico. Notevole la batteria, che garantisce pit di 200 km con un “pieno”

Indisrjnguihile da quella con motore
termico nell’estetica, la compatta mo-
novolume elettrica della casa tedesca
mantiene inalterata pure la versatilitd
dell’abitacolo e la capacita del bagaglia-
io (da 435 a 1370 litri) grazie alla col-
locazione delle batterie agli ioni di litio
sotto il pavimento rialzato. Posizione
che ha il vantaggio di proteggere gli ac-
cumulator in caso di urto e di mantenere

T 60

basso il baricentro, a favore di assetio e
stabilith. La capacita degli accumulatori
(36 kWh) assicura oltre 200 km di per-
correnza, ma richiede ben 16 ore (6 con
presa trifase industriale) per fare il pieno.
Si PUO AVERE ANCHE IN LEASING

1l motore, di tipo sincrono ad eccita-
zione permanente, fornisce una potenza
massima di 95 CV e una coppia di 290
Nm. Valori che consentono prestazioni

> Bagagliaio 435/1370 litri

di rilievo: 150 km/h di velocita di punta
e 5.5 secondi da 0 a 60 km/h, La E-Cell
& gia offerta in leasing in alcuni paesi eu-
ropei ¢con un canone di circa 900 euro al
mese. In Italia arrivera a marzo 2012,
ma in appena 50 esemplari a noleggio.
La dotazione comprende: airhag anterio-
ri ¢ laterali; cerchi in lega: controllo di
stabilitd; climatizzatore automatico; na-
vigatore; sensori parcheggio posteriore.

Allinterno

L'unico indizio che si tratta della E-Cell & dato
dal cruscotto, dove si notano, fra gli altri, gh in-
dicatori della potenza assorbita o recupera-
ta ¢ dello stato di carica della batteria. Tdentici
il design della plancia, le finiture di pregio e la
disposizione ergonomica dei comandi. Comple-
ta la dotazione (la stessa della versione “top”),
con I"aggiunta della possibilita di programmare
a distanza, via internet o smartphone, I’orario del
rifornimento o la temperatura dell’abitacolo.

DATI TECN'C' (dichiarati dalla casa)
Motore eleftico
Potenza max kW (GV)/giri 70 {%a)ind.
Coppia max Nm/gin_ 290/nd.
Tipodibatteria ionigilitio
Tensione - Capacitd 375V - 36 kWh

Tempoe max di ricarica 16orefa220V)

Autonomia ~ oltre 200 km
Trazione _ anteriore

Freni anteriori dischi

Freni posteriori dischi
Lunghezzaflarghezza cm  388/176 a
Mlezacm 159

Passa cm 251

Pesu in ordine di marciakg_1610

Capacita bagagliaio litri 4351370
Preumatici ant.-post. 185/65 R 15




25 U EY T Nissan Leaf

> Lunghezza 445cm > sup_q_sti

> Bagagliaio 330 litri

‘elettrica per tutti | giorni

Tanta tecnologia, dotazione sofisticata a un prezzo non eccessivo e un sistema
sono le armi della Leaf. Arriva in Italia entro fine anno

elettrico davvero efficiente:

Primu modello nato per la trazione
elettrica, la Leaf si ¢ anche aggiu-
dicata il premio “Auto dell’ Anno 20117,
Si potra avere anche a noleggio (con
rate di 500 euro/mese) ed & basato su un
motore a corrente alternata e su batterie
agli ioni di litio. Il primo sviluppa 109
CV e 280 Nm di coppia, sufficienti per
maggiungere i 145 kmv/h e passare da 0 a
100 km/h in 11,9 secondi. Gli accu-
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mulatori, alloggiati sotto il pavimento e
con una capacita di 24 kWh, forniscono
energia per 175 km. La connessione al
“distributore™ si effettua dalle prese sot-
10 il logo nel frontale, una per il “pieno”
lento (6-8 ore) "altra per Ia ricarica ra-
pida. che “riempie” 1'80% in 30 minuti.
LA DOTAZIONE E “HI-TECH”

L'unico allestimento disponibile & full
optional (a richiesta solo il “tetto solare”

per alimentare gli accessori elettrici) e
include dispositivi hi-tech come il co-
mando a distanza della ricanica e il *ru-
more artificiale”, attivo sotto 1 30 kmvh
per allertare i pedoni. In modalita “Eco”
la Leaf massimizza il recupero energia,
riduce la potenza di motore e climatiz-
zatore per “allungare” la percorrenza del
10%. E se guidate in modo ecologico vi
premia con “foglioline” nel cruscotto.

Si & accolti da una plancia innovativa, con cru-
scotto digitale diviso in due e al centro lo schermo
a colori del navigatore (che informa sul traffico in
tempo reale e riporta sulla mappa le colonnine di
rifornimento e il raggio d’autonomia residuo).
Insolito il comando del cambio a forma di “mou-
se”. L abitacolo & luminoso, offre spazio adegua-
1o per ospitare comodamente cinque adulti, e la
climatizzazione pud essere ativata anche prima
di salire in auto, tramite web o smartphone.

Motore elettrico sinerono.

Potenza max kW (CV)/giri 80 (109)/n.d.
Coppia max Nm/gii~ 2680/n.d.

Tipo di hatteria ~lonidilie
Tensione - Capacitd 345V - 24 kwh
Tempo max di ricarica  7-8 ore (a 220V)
Autonomia 176kn

Trazione _ anteriore

Freni anteriori dischi

Freni posteriori dischi

[ DIMENSIONI |
Lunghezza/larghezzacm  445/177

Altezza cm 155

Passo cm 210

Peso n ordine di marcia kg 1525
Gapacita hagagfiaio liti 330
Pneumatici ant.-post. 205/55R 16




AT Renault Twizy

> Lunghezza 234 cm > 2 posti > Bagagliaio 55+31 litri

Scooter a quattro ruote

Agile come uno scoater, sicura e comoda come una vettura. Latipica proposta
della casa francese arriva a febbraio 2012 in due versioni con prezzi abbordabili

Ha due posti, uno dietro I'altro come
in uno scooter, ma si guida come
un’auto. E la Twizy, insolita “vetturetta”
agile ¢ compatta ideale per muoversi in
cittd per 100 km senza inquinare. (QJuesta
& l'autonomia consentita dalle batterie
agli ioni di litio da 7 kWh ricaricabili
in 3,5 ore dalla presa di casa (1"assorbi-
mento & di 1,5 kW). Il motore da 17 CV
“spinge” fino a 80 km/h con una buona
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progressione, grazie al peso “piuma’”
(450 kg) di questa vettura, che pud es-
sere guidata a 16 anni con la patente A.

DUE VERSIONI PERSONALIZZABIL!
La Twizy sara in vendita da inizio 2012,
ma si pud gia prenotare su www.
renault-ze.com nelle versioni  Urban
(7.690 euro) e Technic (8490 euro).
quest’ultima con “look™ pill accattivan-
te. Come per aliri modelli Z.E. della

Renault, gli accumulatori sono a no-
leggio a partire da 49 euro/mese (per 36
mesi, 7.500 km/anno). La dotazione di
serie comprende: airbag guidatore, ba-
gagliaio sotto il sedile posteriore, cavo
integrato per la ricarica, cinture di si-
curezza anteriori e posteriori, compu-
ter di bordo. Fra gli optional: sticker
e cerchi colorati, sensori di parcheggio
posteriori e tettuccio panoramico.

["abitacolo & essenziale e caratterizzato dal pic-
colo cruscotto digitale a “satellite”, da pochi co-
mandi e dal volante a tre grandi razze. 1 sedili
sono avvolgenti ¢ dotati di cinture di sicurezza,
la carrozzeria & aperta. Ma per I'inverno ci sono
in opzione le porte (che si aprono verso

T'alto) e un kit supplementare
contro il freddo. 1 “baga-
gli” si ripongono sotto (55
litri) o dietro (31 litri) il
sedile posteriore, op-
pure, per gli ogget-

1i pi piccoli, nei
vani nella plan-

cia. A richiesta,

¢’e la sacca semi-
rigida di 50 litri e il
kit Parrot per ascol-
fare musica o
telefonare
con  Blue-
tooth.

Poteniza max KW [GV)/giri 13 (18)/n.d.

eletfrico

CoppiamaxNw/giri  7/nd.

Tipo di batteria ionidilitio
Tensione - Capacita 60V-7kiWh
Tempo man diricarica  35ore(a220V)
Autonomia ~~~ 100km

Trazione pasteriore )
Freni anteriori dischi

Freni posteriori dischi
Lunghezza/larghezza cm  234/119

Aftezza cm
Passo cm

Capacita bagagliaio litr
Pneumatici ant.-post.

Peso in ordine di marcia kg 450 TR

s | I
125/80-145/80 R 13

* Scheda riferita ollo versione da 13 kW



Elettriche in Arrivo 8,1 BT @47

> Lunghezza 409 cm > 5 posti

> Bagagliaio 292 litri

L'utilitaria che ti coccola

Poco pit lunga di 4 metri, & un modello quasi definitivo dal design attraente
e dalle prestazioni elettriche di ottimo livello. Linterno? Un centro benessere

aratterizzata da linee tluide, piace-

voli e decisamente aerodinamiche
(il Cx & di appena 0,29), & un’utilitaria
a 5 porte con le dimensioni della Clio,
grandi cerchi (19”) e un bagagliaio ca-
piente (292 litri). Promette una buona
autonomia (160 km) a zero emissioni
grazie al “pacco™ agli ioni di litio inte-
grato nel pianale che si ricarica in 6-8 ore
(oppure, all’80%, in 20 minuti con presa
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da 20 kWh). Le prestazioni sono oftime
per una citycar (pili che degli 82 CV, &
merito della coppia di 222 Nm): la Zoe
accelera da 0 a 100 km/h in 8”1 ¢ ha
una velocita (autolimitata) di 140 km/h,
TUTTO BEN SOTTO CONTROLLO
1l ponte di comando ha un eruscotto con
n “econometro” che valuta lo stile di
guida del pilota, e un computer di bordo
che fornisce svariate informazioni rela-

tive alla “situazione energetica’’, come
autonomia, kWh residui nella batteria.
oppure il consumo medio e istantaneo.
I attuale modello prefigura al 90% quel-
lo definitivo che sara prodotto da meta
2012 nello stabilimento francese di Flins
{ove si produce la Clio). Il prezzo di li-
stino (indicativo) & di circa 20,000 euro:
importo che esclude gli accumulatori
(forniti con la formula del noleggio).

42 20,000 curo

_shitacolo & ancora “top secret”, ma si sa che
e ospitare cinque persone e che il design
plancia, anticipato da alcuni bozzetti, sara
iristico. L’ interno € soprattutto pensato per

W Benessere: il climatizzatore avra un “effetto

atante” per la pelle, un sensore controllera
quality dell’aria di bordo e uno specifico si-
=ma diffonderi aromi rilassanti quando si & in
% o stimolanti quando si guida di notie. E non

sencheranno programmi di musicote-
sgea e luminoterapia studiati

creare “atmosfera” ‘e
olare “il capitale
ico dei pas-

da meta 2012

Motore elettrico

Potenza max kW (CV)/giri 60 (82)/n.d.
Gopplamax Nw/gii ~ 222/n.d,
Tipo di batieria ioni diliio
Tensione - Capacith 400V -22kWh
Tempo max di ricarica 6-B ore (2 220 V)

Autonomia 160 km
Trazione anteriore
Freni anteriori dischi
Freni posteriori dischi
Lunghezza/larghezzacm 409179
Altezza cm 154
Passo em 258

Pesa in ordine di marcia kg 1392
Capacita bagagliaio liti 292
Pneumatici ant-post. 205/45 R 19




E_Ietl CANE 08 Renault Fluence

> Lunghgzza 475cm > Gposti > Bagagliaio 317 litri

'apparenza Inganna

Sembra una normale berlina, eppure & mossa da un motore elettrico da 70
KW. Le batterie al litio bastano per 160 km, ma limitano la capienza del baule

Realiz:zal;a sulla piattaforma  del-
la Mégane. & stata allungata sino
a 475 cm per lasciare pin spazio alle
batterie al litio, che si ricaricano in 6-8
ore. Tuttavia, grazie al sistema “Quick
Drop” gli accumulatori possono anche
esseré sostituiti in tre minuti presso
(future) attrezzate stazioni di servizio:
sono offerti a noleggio triennale (per un
massimo di 10.000 km Panno) con un
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adepuato canene mensile. Peccato che il
“pacco batterie” occupi parecchio spazio
della pur voluminesa coda, e che nel ba-
gagliaio restino solo 300 litri utili. L'a-
bitacolo, invece, risulta piuttosto arioso.
L’ABBIAMO GIA PROVATA

Le dimensioni non penalizzano troppo la
maneggevolezza, anche se nei parcheggi
la forma della coda impongono qualche
attenzione in pit. In marcia si apprezza-

no soprattutto la silenziosith e la dolcez-
za di funzionamento, ¢ il fatto che, quan-
do si rilascia il “gas™ o si frena, il sistema
di recupero di energia si attivi in modo
progressivo. Qualche limite emerge in
autostrada: la velocith massima (135
km/h) non lascia tanto margine per 1 sor-
passi, ¢ viaggiando ad andature elevate
|’ autonemia si riduce parecchio nspetto
ai 160 chilometri promessi dalla casa.

AlPinterno”

[ abitacolo ha un’impostazione tradizionale e an-
che la leva nel tunnel funziona in modo simile a
guella di un cambio convenzionale, se non fosse
che scegliendo la posizione “T¥" (Drive) si inne-
sta un rapporto di trasmissione fisso. 1l solo
indizio che permette di capire che siamo a bordo
di un’elettrica & il cruscotto: I"indicatore a sinistea
del tachimetro mostra la carica residua della bat-
teria. quello a destra la potenza impiegata oppure
quella recuperata quando si rallenta o si frena.

Molore ~ elet
Potenza max kW (CV)/giri 70 (}ind.
Coppia max Nvgiri _ 226/n
Tipo di batteria

Tensione - Capacita -
Tempomax diricarica  6-Bore(a 220‘!} B
Autonomia ~ 160km o
Trazione [ A S
Freni anteriori dischi autoventilanti
Freni posteriori dischi

= NMENSIOND = - ]

Lunghezzaflarghezzacm 475181
Altgzza cm




A TR Tesla Model S

> Lunghezza 498 cm > 5/7 posti > Bagagliaio n.
I ——

Il futuro comodo e veloce

Grintosa berlina con coda da coupé e tanto di portellone, promette spazio per
passeggeri e bagagli e prestazioni da sportiva di rango. Notevole I'autonomia

COmc la supercar Roadster, anche
la Model S, con la quale la califor-
niana Tesla debutta nel segmento delle
grandi berline sportive, & una eletirica
pura. Allettante nel prezzo e disegnata
per piacere anche al di qua dell’ocea-
no, pud essere caricata da una presa da
120, 208, 240 oppure 440 volt (la
tensione pilt alta & riferita alla modalita
“quick charge™: appena 45 minuti per il
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“pieno™). L'autonomia dipende dal tipo
di batterie (alloggiate nel pianale per non
rubare spazio all’abitacolo, e raffreddate
a liquido): le piti capaci “durano” circa
480 km, ma per risparmiare ci sono an-
che i “tagli” da 370 o 200 km.
SILENZIO, S SGATTA

Oltre all’assoluta silenziosita di mar-
cia e al comfort da ammiraglia, la Mo-
del S promette prestazioni degne delle

pitt agguerrite rivali con motore a com-
bustione interna: pud raggiungere i 200
orari di punta massima (autolimitata) ¢
scattare da 0 a 100 km/h in soli 5,6 se-
condi. Si annuncia di alto profilo an-
che la guidabilita, favorita sia dall’as-
setto sportivo (con cerchi di ben 217), sia
dal peso tutt’altro che esagerato: a parte
pochi elementi strutturali in acciaio, la
carrozzeria & costruita in alluminio.

Luminosissimo grazie al tetto in vetro, |'abita-
colo & un distillato di design e gadget avveniri-
stici. Non manca nemmeno la connessione 3G,
dunque attraverso lo schermo “touch™ (di ben
177, si accede anche a internet, oltre che al na-
vigatore, alla radio e alla gestione delle funzioni
di bordo. Notevole 1’abitabilita: in aggiunta ai
cinque posti ¢i sono due strapuntini contro-
marcia a misura di bimbo, alloggiati nell’am-
pio bagaghaio e raggiungibili dal portellone.

Motare _ eletirico

Polenza max kW (CV)igir _ n.dJnd.
Coppia max Nm/giri nd.J/nd,

Tipo di batteria oni di lifio
Tensione - Gapacta  n.d.- B kiwh
Tempo max di ricarica 45 minuti (a 440 V)
Autonomia 480 km

Trazione  posterioe
Freni anterioi  dischi autoventilanti
Freni posteriori dischi autoventilanti
[ DO
Lunghezza/larghezza cm  498/188
Alfezza cm 147

iakg 1738

Capacita bagagliaio i nd.

Pneumatici ant.-post. 245/35-286/30 R 21




A0 TR Toyota iQ EV

> Lunghezza299 cm > 2+2 posti > Bagagliaio 32/242 litri

Una cittadina eletirizzante

Con quattro pasti in meno di 3 metri e il motore elettrico, & ideale per circolare in
citta senza inquinare. Ha batterie agli ioni di litio, € un‘autonomia di circa 120 km

L:lngﬂ solo 299 cm, 1'iQ diventa una
cittading “‘ad hoc™ con I'adozione
della propulsione elettrica. Equipaggiata
con un mMotore $incrono a magnete per-
manente da 64 CV, accelera pil rapi-
damente della sorella a motore termico
(passa da 0 a 100 knv/h in 14 anziché in
14,7 secondi) e arriva a 125 km/h. Ad
alimentare il motore elettrico sono gli 11
kWh delle batterie agli ioni di litio, che

T T2

si ricaricano dalle due prese nel frontale:
una per il “rifornimento™ lento (4 ore)
dalla normale presa da 220 volt e 'altra
per quello rapido (1'80% in 15 minuti,
previsto nei prossimi anni). L’ autonomia
dichiarata va da 105 a circa 120 km.

MEL 2012 A PREZZI “SOSTENIBILI”
La “conversione” in elettrico lascia inva-
riata la configurazione interna 242 con
baule limitato a 32 litri (ma “espandibi-

le” fino a 360). 1l merito & della forma
piatta degli accumulatori che ne ha con-
sentito la collocazione nella parte cen-
trale del pianale senza dovere rialzare i
sedili o “invadere” I"abitacolo. Il debutto
& programmato per il 2012 negli Sta-
ti Uniti e, dicono alla Toyota, “qualche
tempo dopo” in Europa. Ancora top se-
cret i prezzi, ma alcune dichiarazioni fan-
no intendere che saranno “sostenibili”.

A differenza del prototipo FT-EV da cui & deriva-
ta, la iQ elettrica che vedremo su strada rinuncia
a interni fantascientifici. come la “cloche™ al
posto del volante e la strumentazione avveniristi-
ca, per linee piit radizionali, Se il design visto al
debutto ufficiale al Salone di Ginevra del 2011
sara confermato, I"'EV avrd un cruscotto digitale
dalle linee geometriche, affiancato da una plan-
cia fluida e pulite e caratterizzata da una promi-
nente e spigolosa consolle a sviluppo triangolare.

prezzo non definito
dal 2012

DATI TEGNICI (4

Polenza max ki (CW)/gin 47 (b4)nd,
Goppia max Nm/giri ndind,

Tipodibatteria  ionidiltio
Tensione - Capacits  270V-11kWh
Tempo max di ricarica doefaZ20V)
Autonomia 120 km =
Trazione __ anteriore

Freni anteriori ~ dischi

Freni pasteriori dischi

[ DIMENSIONI |
Lunghezza/larghezza cm  299/168

Altezza cm 1850

Passo cm 200

Peso inordine di marciakg nd.
Capacitd bagaglialo fitri  32/242
Pneumatici ant.-post, nd.




E_Iettriche 117N Toyota Rav4 EV

> Lunghezza 434 cm > 5 posti > Bagagliaio 473/1532 litri

Pensata per America

Prodotta in tiratura limitata fino al 2003, la suv giapponese torna ad avere una
versione elettrica, dapprima per il mercato USA. Dove debuttera I'anno prossimo

Adi:tanza di 16 anni dal suo pri-
mao debutto, la Rav4 EV entra per

la seconda volta nel mercato. Come la
progenitrice venduta in 1900 unit tra il
1996 e il 2003, anche il nuovoe medello
sembra destinato a rimanere un’esclusi-
va per il mercato americano, almeno fino
a quando la mobilita elettrica si radiche-
ra in Buropa. Molto diversa. invece, la
proposta tecnologica. Abbandonate le
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batterie al nichel metallo idrato, la ver-
sione 2012 adotta delle moderne “celle”
agli ioni di litio da 50 kWh della Tesla
che consentono un’autonomia di 160
km. Dall’azienda americana, che ¢ part-
ner della Toyota, arrivano anche il moto-
re eleftrico collegato all’asse anteriore e
la predisposizione per la ricarica rapida.

100 CHILOGRAMMI PORTATI BENE

Dei pochi dettagli anticipati dalla Toyo-

ta molti riguardano I'estetica. Rispetto
alla variante a motore termico, la EV
avra proiettori a led, un frontale privo
di presa d'aria. sard equipaggiata con
cerchi in lega di 18 pollici e proposta
in una speciale tinta bianco perla. Sara
pure pill “grassa” (di circa 100 kg),
senza che cid ne comprometta, perd,
la linea, I'abitabilita o la capienza del
bagagliaio (che va da 473 a 1532 litri).

1l 1atto sard il senso pinn importante nella Rav4
EV. Con un dito si avvierd il motore elettrico, si
selezionera uno dei quattro tasti (i “clas PR,
N, D) del cambio monomarcia privo di leva e si
sceglieranno le opzioni dello schermo touch scre-
en che danno accesso ai sistemi di infotainment
¢ al navigatore satellitare. Originale dell’elettrica

pure il eruscotto a tre elementi circolari con “con-
sumometro” dell’energia, tachimetro e 'indica-
tore del livello di carica degli accumulatori.

- prezzo non definito

DATI TECNIGI (cichiarati dal

Motore elttico
Polenza max kW (CV/gin_ ndfnd.
Coppia max Mg i
Tpodibaiteria  ionidiltio
Tensione - Capacitd  nd.-50kiwh
Tempomax diricaica  nd.
Rutoriomia f0km
ﬁazioi | e
Frenlanteriori _ dischi autoventianti
Freni posteriori dischi

Lunghezzaflarghezza cm 4347182
Mtezacm 166
Passoem 26
Peso in ordine di marciakg nd.
Gapacita begagliaio it 47311532
Peumatici ant.-post. nd.




SEEEETITE Volkswagen Up!

> Lunghezza 319cm > 3+1 posti > Bagagliaio 85/320 litri

Compattezza, leggerezza, tecnologia: sono le armi “dell'elettrica di massa” della
Volkswagen. Avra autonomia di 130 km, natevole dotazione e grande versatilita

Lunga appena 319 cm, la Upl ¢ la
pill piccola auto mai costruita a
Wolfsburg. Elegante, geometrica e senza
fronzoli, ha una massa ridotta (1085 kg),
malgrado la “zavorra” di 240 kg delle
batterie agli joni di litio situate sotto
la scocca. 1l merito ¢ della legeerezza
dei materiali ¢ del motore compatto,
che integra la trasmissione. Cosi, gli 82
CV erogati bastano per avere un ottimo
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spunto in accelerazione (3735 da 0 a 50
kmv/h, 11”3 da 0 a 100) e i 18 kWh di
energia per percorrere 130 km. Il pieno
costa poco pit di 2 euro e necessita di 5
ore dalla rete a 220 volt (o di un’ora per
rifornire I'80% da una colonnina rapida).
La velocita & autolimitata a 135 km/h,
TRA PASSATO E FUTURO

Se da un lato alzacristallo e specchietti
sono manuali per preservare |"autono-

mia, dall’altro & di serie il sistera HMI
(Human Machine Interface) che fornisce
informazioni sulla carica degli accumu-
latori, sul traffico, sulle postazioni di ri-
fornimento o sulla pendenza delle strade
nel percorso impostato. Previsto pure il
controllo remoto per programmare 1ora
di ricarica o, a richiesta, il “tetto solare”
per alimentare Ielettronica di bordo o
climatizzare I’abitacolo a vettura ferma.

Imperativo: ottimizzare gli spazi: obbiettivo con-
seguito riducendo 'mgombro del cruscotto, so-
stituendo la leva del cambio e del frene a mano
con pulsanti e accentuando la versatilitd interna.
Ne & uscito un abitacolo con un'inselita con-
figurazione (3+1), che ospita comodamente tre
adulti e un bambino nel sedile dietro quello del
guidatore, e riuscendo a ricavare 83 litri di baule:
volume che sale a 320 (520 se si carica fino al tet-
10) ribaltando gli schienali frazionabili posteriori.

prezzo non definito

Altezza cm
Passo cm

Gapacita bagagliaio lifri

Motore ~ elefirico
Potenza max kW (CV)fgiri 60 (82)/n.d.
Coppia max Nm/giri 2A0/nd.
Tipodibatteria ioni di litio
Tensione - Capac 0. - 18 kWh
Tempo max di ricarica Sore {3220V}
Autonomia iy 130 km_
Trazione anteriore
Frenianteriori dischi

Freni posteriori dischi

Lunghezzaflarghezzacm  319/164

1
a9

Pesa in ordine di marcia ky 1085

851320

Pneumatici ant.-post.

n.d.




A0 G TN Velkswagen Golf blue-e-motion

> Lunghezza 420 c >5 osti > Bagagliaio 237/1192 litri

Regina dal lettn
La versione a zero emissioni della compatta tedesca ha un'autonomia di 150 km e
prestazioni simili a quelle della 1.6 a benzina, ma la velocita & limitata a 140 km/h

La “regina” si adegua ai tempi e si
converte all’elettrico. Della versio-
ne definitiva a batterie non si sa ancora
molto, se non quanto anticipato da una
concept realizzata sull’attuale modello
della Golf. Rispetto alla “‘termica”, la
blue-e-motion cela sotto il cofano un
motore elettrico che integra trasmis-
sione e differenziale. Un'unitd in
grado di sviluppare 116 CV e 270 Nm

T 18

di coppia fin dai regimi pil bassi, che
consentono di scattare da 0 a 100 km/h
in 11”8 e di raggiungere i 140 km/.
ACCUMULATORI CLIMATIZZATI

Le batterie agli ioni di litio sono raffred-
date da un circuito specifico e “‘nascoste™
nel tunnel centrale, sotto i sedili paste-
riori ¢ nel vano di carico. Una posizione,
quest’ultima, che limita la capienza
del baule a 237 litri contro i 350 ori-

ginali. In compenso, la capacith degli
accumulatori - 26,5 kWh - permette di
viaggiare a zero emissioni per circa
150 km. Tra le varie soluzioni del pro-
totipo, citiamo il sistema che scollega le
ruote dal motore per sfruttare 1inerzia
degli oltre 1500 kg della vettura e incre-
mentare scorrevolezza e autonomia. La
versione con la “scossa” & attesa per il
2013, con estetica pressoché immutata.

AlPinter

Salvo ripensamenti, la blue-e-motion dovrebbe
mantenere lo stesso abitacolo delle varianti con
motore termico, quindi con un buon livello di
finiture ¢ materiali di pregio. A cambiare sard
il cruscotto, basato su un tachimetro con fondo
scala a 160 kmv/h e, al posto del contagiri, dell’in-
dicatore del consumo istantaneo e del recupero di
energia in frenata. Probabile la presenza del navi-
gatore con mappe specifiche per la mobilita elet-
trica, e con posizione delle colonnine di ricarica.

Motore  elettrico
Potenza max kW (CV)/giri 83 (116)/n.d.
Goppia max Nm/giri 210/n.d.
Tipo di batteria ‘
Tensione - Gapacita .
Tempo max di ricarica Bore(a2V)

Autonomia 150 km
Trazione anteriore
Freni anteriori dischi
Freni posteriori dischi

Lunghezzalarghezzacm 4201179
Altezza cm 148

Passo cm 258

Pes in ordine di marcia kg 1545

Capacita bagagliaio liti  237/1192
Pneumatici ant.-post. 205/55 R 16




(0T Audi @5 Hybrid quattro

B | |
L'Audi debutta nel mondo dei motori elettrici e delle batterie con un razionzi
sistema ibrido che migliora le prestazioni e i consumi, risparmiando spazio

Un motore elettrico da 54 CV, ali-
mentato da batterie agli ioni di k-
tio, integrato con un cambio tiptronic a 8
marce collegato all’albero motore trami-
te un’opportuna frizione: € la soluzione
“parallela” scelta dalla casa degli anel-
Ii per “ibridizzare” la Q5. Un sistema
“semplice” che consente di risparmiare
spazio e di impiegare i due motori (I"alro
& il noto 2.0 TFSI da 211 CV) in modo

e 80

> Lunghezza 463 cm > 5posti > Bagagliaio 460/1480 litri

autonomo o combinato. Rispetto alla Q5
“normale”, la velocith (225 km/h) & ana-
loga. ma migliorano accelerazione 0-100
kmvh (da 776 a 7”1). consumi (da 123 a
14.5 km/l) ed emissioni di CO, (da 188 a
159 gfkm). E si pud viaggiare fino a 100
km/h anche solo in elettrico per 2-3 km.
IN PREVENDITA DA FINE GIUGNO

La Q5 Hybrid quattro sara dai concessio-
nari a novembre, con prevendita dall’e-

state, e avra dettagli estetici specll
come i battitacco marchiati “
e i cerchi in lega di 19”. La dotzsi
comprende anche; airbag anterion B8
terali e a tendina; quattro alzacriss
eletirici; barre sul tetto; climatiz
automatico bizona; controllo elets
della stabilitd; cruise control;
frenata assistita. Allineato agli %
standard Audi il prezzo di 56.800 com

AlPinterno
Identica per design, abitabiliti e qualitd di mate-
riali e finiture alla Q5 “tradizionale”, si distingue
per la presenza del “powermeter” nel cru-
scotto al posto del contagiri. Un elemento che
visualizza in modo dinamico le funzioni del si-
stema ibrido. Diverso il bagagliaio, con piano ri-
alzato per far posto agli accumulatori, che “ruba-
no” solo 80 litri di capienza (scende a 460 litri).
Comode le levette dietro il volante per utilizzare
manualmente il cambio tiptronic a 8§ marce.

DATI TEGNICI (aicn

| MOTOREABENZINA |
Cilindrata cm/N° cilindri 198474 in linea

Distribuzione 4 valvole per cilindro
Potenza max kW (CV)/giri 155 (211)/4300-6000
Coppia max Nrufgiri 330/1500-4200
| MOTOREELETTRICO |
Potenza max kW (CV)/giri 40 (54)/n.d.

Coppia max Nm/giri 210/n4.

18 o

aut, 8 + retromarcia
 infegrale

Freni anteriori/posteriori  dischi autoventilanti

Lung./larg falt./passo cm  463/190/163/281
Peso in ordine di marcia kg 1910
Capacits agagliaio i 460/1480

Preumatici ant.-post, 23555 R 19

81 %msing

* Lo massima potenza disponibile quanda i due matari lavorano in coppia & di 245 CV




Con un motare elettrico e un “generatore” a benzina, offre un'autonomia di oltre
550 km, B0 dei quali a emissioni zero. E si “rifornisce” pure a una normale presa

Pensaw per gli Stati Uniti (e paren-
te stretta dell’Opel Ampera), & una
berlina con carrozzeria “muscolosa” che
propone Ia tecnologia elettrica ad au-
tonomia estesa. Le batterie agli joni di
litio, raffreddate a liquido e disposte a
“T" nel pianale, si ricaricano sia a una
normale presa di corrente, sia grazie al
recupero di energia in frenata, sia grazie
a un motore/generatore. Quest’ultimo &
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un 1.4 a benzina da 85 CV che, in caso
di necessitd, supporta anche la “spinta”
del motore elettrico da 151 CV. 11 siste-
ma consente di percorrere 60 km con gli
accumulatori carichi e altri 600 km con
Penergia prodotta dal “1400” termico.
PESA TANTO, MA SCATTA BENE
Nonostante la massa di oltre 1700 kg.
la Volt scatta da 0 a 100 km/h in 97 net-
ti e raggiunge i 161 km/h, autolimitati.

Ridotta, in proporzione agli ingombri, la
capacita del bagagliaio (300 litri). Que-
sta Chevrolet & attesa nel 2012 con al-
lestimento unico ma piuttosto completo.
Garantisce anche la possibilita di colle-
garsi alla rete elettrica ¢ di program-
mare a distanza la ricarica (nelle ore
notturne quando la corrente costa meno),
oltre alla temperatura desiderata per se-
dili e abitacolo, tramite uno smartphone.

All’interno

La plancia ipertecnologica (piti per stupire che
per reali esigenze pratiche) & ben curata e con
soluzioni estetiche apprezzabili, come la leva del
cambio che. in posizione “parking”, va a incasto-
narsi nella consolle. Quest’ultima & in alluminio,
piena di pulsanti e con uno schermo a colori di
77, cuore del navigatore e dell’“infotainment”.
La strumentazione digitale & ricca di icone e dati
(quali I’autonomia residua elettrica, a benzina o
totale} che non rendono immediata la lettura.

DATI TECNICI (dichiarati dalla casa)
Potenza max kW (CU)/gii 111 (151)/n.d.
Coppia max Nm/giri n.d,

Tipo di batteria joni di litio
- MOTOREABEMZINA
Cilindrata cm/ N° cilindri  1398/4inlinea
Distribuzione 4 valvole per cilindro
Potenza max kW (CV)/giri 63 (B5)/n.d.
Emissione di G, g/km  n.d.

I° rapporti del cambio aut, (CVT) + retrom,
Autoriomia km 60/600

Freni anteriorifposteriori  dischi autoventilanti
. DIMENSION!
Lung.flarg.faft/passo cm  40/179/143/269
Peso in ordine di marcia kg 1715

Capacita bagagliaio litri 300

Prieumatici ant.-post. 215155 R 17




Ibrida normale 0 "estesa™

Illkb h lmm Ford C-Max Hybrid (e Energi)

= > Lunghezzaﬂﬂcm > 5 posti > Bagagliaio n.d. Iltn

Fra due anni la Ford proporra sul mercato italiano due versioni ibride della C-Max,
una delle guali ad autonomia estesa e con possibilita di ricarica dalla rete elettrica

Lu monovolume basata sulla piatta-
forma della Focus sard disponibile
con un evoluto sistema ibrido costitui-
to da un'unita elettrica e da un motore
termico a 4 cilindri di 2 litri. Di tipo
avanzato pure le batterie agli
tio posizionate sotto i sedili e in grado
di muovere la C-Max con la sola tra-
zione elettrica per alcuni chilometri
con velocitd massima di 76 km/h. L'o-
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ioni di b-

biettivo, comunque, & quello di miglio-
rare il consumo medio (circa 20 km/1),
dell’atale Fusion Hybrid (modello che
non & importato in Italia)

IN EUROPA UN ANNO PIU TARDI
La C-Max con le batterie debuttera nel
2012 in USA (dove pare sari proposta
solo con sistema ibrido). e |'anno
dopo in Europa. Lunga 438 cm, larga
183 e alta 163, & prevista nella sola confi-

gurazione a 5 posti (la C-Max “termica”
c’e anche a 7 posti} con una dotazione
che prometie di essere davvero sofistica-
ta. Sara presente, ad esempio, Vinterfac-
cia MyView che fomisce suggerimenti
per contenere i consumi e informazioni
sullo stato di ricarica, sull’autonomia re-
sidua e su come localizzare le colonnine
per il “rifornimento”. 11 tutto controllabi-
le a distanza tramite smartphone

sono le sritte dlsmta_
sulle portiere e sul
poﬂelinrte

Identica alla Hybrid, la Energi sfrutta in gran
parte il motore termico per ricaricare le batterie
al litio che alimentano il propulsore elettrico, ol-
tre a offrire la possibilita di “fare il pieno” anche
da una normale presa elettrica. Un’opzione sup-
portata da accumulatori di maggiore capaciti in
grado digarantire un’ autonomia totale di ben
800 km. Altri “plus™ sono la velocitda massima
“elettrica” prossima ai 100 km/h e maggiori op-
zioni di programmazione remota My View.




ina solo se serve

E una berlina elettrica che percarre fino a 80 km a emissioni zero. Poi interviene
un motore a benzina che ricarica le batterie garantendo un'autonomia di 500 km

Berlina elettrica dalla carrozzeria ori-
ginale (& lunga 440 cm), “fa il pie-
no’” in tre ore da una normalissima presa
di corrente e pud coprire fra i 40 e gli 80
km a emissioni zero e senza far rumore.
Ma, come la Chevrolet Volt, sfrutta un
1.4 a benzina da 85 GV per azionare
un secondo motore elettrico che fun-
ge da generatore: assicura alle batierie
una carica “di riserva” che permette di
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estendere |’ autonomia fino a 500 km.
Superando i 110 km/h anche il secondo
motore invia potenza alle ruote, aumen-
tando |efficienza del sistema. E 1 consu-
mi risultano eccezionalmente bassi.

UN SISTEMA EFFIGIENTE

Coordinati da un cambio CVT (la leva
offre le posizioni di un automatico ma il
rapporto & fisso), 1 motori oftrono ottime
prestazioni, mentre la guida & simile a

quella delle auto tradizionali: la massa
di 1800 kg (dovuta in- parte al peso delle
batterie) non penalizza la maneggevo-
lezza, e 'immediata disponibilita di
coppia garantisce uno spunto vivace.
La modulabilita della frenata risente,
perd, del “lavoro” del sistema di recu-
pero dell’energia. Grazie al passo lungo
I'abitabilith & adeguata a quattro persone
mentre il baule & solo discreto.

Allinterno

La plancia @ moderna, mentre le plastiche sono
economiche. Un vero e proprio schermo led al
posto del cruscotto mostra le informazioni neces-
sarie alla guida, mentre quello a centro plancia
visualizza i flussi di energia ¢ i dati di viaggio.
In parte collocate nel tunnel e in parte sotto il di-
vano, le batierie non pregiudicano troppo 1" abita-
bilita: i sedili anteriori sono comodi e i due posti
dietro accolgono bene anche passeggeri di alta
statura (ma lo spazio per le gambe non abbonda).

WOTORE ELETTRICO
Potenza max KW (CW)igiri 111 (151)ind.

Coppla max Nm/giri 3704,

Tipo di batteria ioni di litio

| MODTOREABENZINA |
Cilindrata e/ N° cilindri 1388/ in inea
Distribuzione ~ dualvole per cilindro
Potenza max kW (GVy/giri 63 (B5)/n.d.
Emigsione di CO,gfkm ~ 0°40
" rapportidel cambio _aut. (CVT) + rerom.
Aulonomiakm  A0-80%60
Freni anleriori/posteriori  dischi autov./dischi

Lunglarg faltfpasso e S40/180/143/269

Pesa in ordine di marcia kg 1800
Capacit bageglisioliri 3003,
Pneumatici ant.-post. 20550 R 17

* Valore riferito all impiago can mafore fermico non in ricarica




Ilmdemﬂn'ivo Peugeot 3008 HYbrid4 Limited Edition

> L nghezza 437 ci

Bagagliaio 362/1171

PREZZ0 i preie il R
LINEA ! :
CAMBIO
PRESTAZION! Cosa offre di serie
BAGAGLIAIO Abs; airbag frontali, lat. ant., per la testa ant. e per le ginocchia di chi quida; alzavetro eletirici (4).; cerchi inlega;
TRAZIONE INTEGRALE “clima” aut. bizona; cruise control; Esp; fendinebbia; head-up display; radio/od/mps3; sedili in pelle: sensori di

parcheggio ant. e post.; sensori press. pneumatici; servosterzo assistenza variabile; tetto panoramica in vetro.

)
Cilindrata c/N° cilindri  1997/4 n linea
Distribuzione 4 valvole per cilindro
Potenza max kI (CV/gini 120 (163)*/3750
CGoppia max Nm/giri 300/2000
Polenza max kW (CV)igiri 27 (37)/n.d.,
Coppia max Nm/giri 200/n.d.
Emissione di CO,gfkm 99

N° rapporti del cambio  robotizzato 6 + retro
Trazione integrale

Freni anteriori/posteriori  dischi autov. /dischi
e DIMBNSIOND ]

A gasolio e a corrente

200 cavalli e quattro ruote matrici: con il vigoroso turbodiesel abbinato a un
motore elettrico, questa crossover risparmia sui consumi ma non sulla grinta
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Perché compraria?

@ Assieme al noto turbodiesel 2.0 HDi da 163 CV, a spingerla ¢’& un motore elettrico
integrato nell’assale posteriore: ne risultano 200 cavalli complessivi ¢ ben 500
Nm di coppia, gestiti da un (non velocissimo) cambio robotizzato a sei marce.

® Da fuori si distingue per pochi dettagli, mentre il bagagliaio non & troppo sacrifi-
cato dalle sottostanti batterie Ni-MH: 420 litri contro i 432 delle 3008 “normali”.
OFFRE QUATTRO MODALITA DI GUIDA

@ Con la manopola nel tunnel su “Auto” il gruppo ibrido fornisce il miglior com-
promesso fra prestazioni e consumi, mentre impostando 4WD i due motori lavorano
insieme e la trazione diventa integrale come su “Sport” (qui il cambio “tira” di pit le
marce); a bassa andatura & prevista anche la propulsione solo elettrica (“ZEV”),
® La HYbrid4 Limited Edition - oltre che nella tecnica - & esclusiva nella dotazione:
offre di serie anche accessori che per le altre versioni si devono pagare a parte, come
il tetto panoramico in vetro, i sensori di parcheggio anteriori e la vernice speciale.

" La massima potenzo dispanibile quando i due motori lavorano in coppia & di 200 CV

Lung farg./alt./passo cm  437/1841164/289

Peso in ordine di marcia kg n.d.

Capacita bagagliaioliti 3621171

Pneumatici ant.-post. 2550 R 17

Vista da dentro

=== [ rivestimenti in pelle delle pol-

trone e dei pannelli delle porte
fanno parte della dotazione di |
serie, come il “clima” auto.
matico e I'head-up display
(proietta sul parabrezza le in-
formazioni del cruscotto),
SPAZIOSA E-BEN RIFINITA
Le poltrone anteriori sono co-
mode e profilate come si deve,
¢ dietro anche tre aduiti
non stanno stretti (con in
pill il vantaggio del pavimento
piatio). Peccato che il divano

sia fisso anziché scorrevole

 come in molte rivali. Elevato

il livello di materiali e finiture.
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Piccole 1hes

0T Toyota Yaris HSD

> Lunghezza 389 cm > 5 posti > Bagagliaio n.d.

de crescono

Il sistema “full hybrid” debutta su un'utilitaria promettendo consumi ed emissioni
da record. Arriva nel 2012 con l'affascinante fisionomia della nuova Yaris

Pocbi mesi dopo il debutto della nuo-
va Yaris arrivera sul mercato anche
la HSD, le versione con il sistema “full
hybrid” della Toyota Prius in edizione
“rivista e adattata”, D1 questo modello
si sa ancora poco, se si esclude il riusci-
to e aggressivo design anticipato dalla
concept presentata al Salone di Ginevra.
Larghezza (170 cm) e altezza (151 cm)
sono quasi invariate, mentre la lunghezza

S 90

cresce di 10 cm (sale a 389 cm) rispetto
all’attuale modello. Allungamento che
fa supporre, insieme all’aumento del
passo di 5 cm (ora di 251 cm), migliori
abitabilita e capacita di carico.

BATTERIE Di NUOVA GENERAZIONE
Sul fronte tecnico non esistono dati uf-
ficiali. L'ipotesi pid accreditata & che il
motore a benzina sard un 4 cilindri di
1.5 litri da circa 100 CV, mentre per

le batterie & probabile I’adozione della
tecnologia agli ioni di litio al posto dei
“vecchi” accumulatori al nichel metallo
idruro delle attuali ibride giapponesi.
Una combinazione che porta a consumi
medi di cirea 30 kin/litro e a emissioni di
CO, di 75 g/km. E c’& pure l'opzione
“EV, per viaggiare solo col motore elet-
trico alla velocita massima di 50 km/h e
per un tragitto di pochi chilometri,

AlPinterno -

La futura Yaris abbandona I"originale strumenta-
zione al centro della plancia che ha caratterizzato
le precedenti generazioni, in favore di un’impo-
stazione pil classica con cruscotto a tre elementi
circolari posizionato dietro il volante. La consolle
avrd impianto audio o navigatore nella parte alta
e comandi del “clima” in quella bassa. Le batte-
rie sono poste sotto i sedili in modo da non
compromettere la versatilita interna, compresa
la possibilita di fare scorrere il divano posteriore.

RS RR

DAT! TECNICI (s el
Cilindrata cm/N° ciindri  1500/4 in linea.
Dtibione __nd. >
Potenza max kW (C¥)/giri  n.d./100
Coppia max Nm/giri ndJ/nd.

Potenza max KW (C¥)/gii  nd/nd.
Coppia max Nm/giri nd.fnd.
Emissione i CO,g/km  nd.
W rapportdecambio__aut. (VT + rtrm.
Trazione _ anteriore

Freni anteriori/posteriori  dischi/dischi
Lung.flargfalt/passo cm  389/170/151/251
Pesoinordingdimarciakg nd.
Capacité bagagliaio it n.d.

Preumatici ant-post.  n.d.




| AR Toyota Prius Plug-in

> Lunghezza 446 cm > 5 posti > Bagagliaio |

ra puo andare alla carica

La Prius guadagna la batterie supplementari al litio e la possibilita di ricaricarle
anche dalla spina di casa. Cosi pud marciare cal solo motore elettrico per 20 km

Le differenze rispetto alla Prius “nor-
male™ non sono di quelle che salta-
no all’occhio: nuove batterie al litio
di maggior capacita (che hanno fatto un
po’ innalzare il fondo del baule a scapito
della capaciti) e una presa nel parafango
anteriore sinistro, E qui che si collega il
cavo che permette di effettuare la ricari-
ca - in meno di due ore - da qualunque
connessione a 220 V. Questo, ovviamen-

te, non ha comportato 1’eliminazione del
sistema per il recupero dell’energia in
frenata, nei rallentamenti o in discesa.

1 PRIMI 20 KM SONO ELETTRICI
Nella plancia non c¢’& pin il tasto EV,
che nel modello “normale”™ permette al
guidatore di attivare - per un massimo
di 2 km - la modalita elettrica: la Plug-
in di km a emissioni zero pué farne
20, ma la carica supplementare viene

utilizzata subito ed & gestita dal sistema
ibrido, che comungue chiama in causa
il 1.8 a benzina quando si preme a fon-
do 'acceleratore o si superano i 100
km/h. Se il risparmio in termini di con-
sumi ed emissioni nell’uso cittadino &
sensibile, a livello di guida I'aggravio
di peso dovuto ai nuovi accumulatori
non si avverte, mentre risulta cresciuta
ulteriormente la silenziosita di marcia.

EV BRAGING RATIO

Le novita tecniche non hanno influito sull’abi-
tabilitd, che resta ottima per quattro persone e
discreta per cinque, né sull’aspetto degli interni:
la strumentazione digitale (che permette di “mo-
nitorare” il funzionamento del sistema ibrido) &
quella nota (aggiornata per la plug-in), come
pure I'originale consolle sospesa che supporta la
piccola leva del cambio CVT (a variazione conti-
nua di rapporto). Stesso discorso per le plastiche,
rigide e “stonate” in una vettura di questo livello.

dal 2

s

DATI TEGNIC tdichiarati a)
Cilindrata o’/ N° ilindri  1798/4 inlinea
Distribuzione 4 valvole per cilindro
Potenza max kW (CV)/giri 73 (99)/5200
Coppia max Nm/giri 142/4000
Potenza max kW (CV)/giri 60 (82)*/n.d.

Coppia max Nm/giri 207Ind.

Emissione di GO, 59 gfkm
N° rapport def cambio aut. (CVT) + retrom.
Trazione ~ anteriore
Freni anteriori/posteriori  dischi autov./dischi

Lung.flarg /alt./passo om  446/175/149/270
Pesa in ordine i marciakg 1500
Capaciti bagagliaio litri  n.d.

Pneumatici ant.-post. 215/45R17

* Lo mossima potenzo disponibile guando i due motori lovorona in coppia & di 136 OV



0GR TE Toyota Prius +

> Lunghezza 462 cm > 5-7 posti > Bagagliaio 200/535/1210 litri

La Prius mette su famiglia

Due posti e tanto spazio in pit, nuove batterie al litio e tutti i vantaggi del sistema
ibrido: guando va a benzina la “+" promette le pili basse emissioni per passeggero

Qualche centimetro in pit di passo e
16 di carrozzeria, parte posteriore
del tetto rialzata e alcuni ritocchi estetici
davanti: la Prius si trasforma da berlina
in wagon-monovolume con poche mos-
se. Una metamorfosi che porta con sé la
terza fila di sedili (quindi due posti sup-
plementari), 90 litri in piti di baule, ma
pure un Cx pit elevato (da 0,25 a 0,29),
Invariata la parte meccanica costituita dal

oz 94

sistema “full hybrid” che abbinaun 1.8 a
ciclo Atkinson con un motore elettrico
da 82 CV ¢ il cambio CVT a variazione
continua di rapporto. A cambiare sono le
batterie, ora con la piit moderna tecno-
logia agli ioni di litio, che incrementano
lievemente I’autonomia a zero emissioni
rispetto agli attuali 1-2 km.

ORA DIETRO Si VEDE MEGLIO

Gid in commercio in Giappone, sara pre-

sentata al Salone di Francoforte del pros-
simo settembre, per poi arrivare in Italia
a primavera 2012. Sara disponibile a 5 o
a7 posti, con gli stessi allestimenti della
berlina (base, Active ed Executive) e con
un prezzo di listino superiore di qualche
migliaio di euro. Il lunotto pill ampio
(e non diviso da uno spoiler), ha il pre-
gio di risolvere un fastidioso difetto della
berlina: 1a scarsa visibilita posteriore.

All’interno

Con la “+" debutta una nuova plancia con stru-
mentazione e comandi, compreso il “mini” selet-
tore del cambio, concentrati nella parte centrale.
Soluzione che libera spazio tra 1 sedili anteriori
dove trovano posto le batterie. Aumentano
anche lo spazio per i passeggeri e le possibilita
di “configurare” i sedili posteriori: 3 poltrone ri-
baltabili singolarmente nella 2* fila e una panca
frazionabile 50:50 nella 3. La capacita del baule
& di 200 litri (7 posti), 535 (5) o 1.210 litri (2).

Gilindrata cm*/ N° cilindri 1798/ 4 in linea

Distribuzione 4 valvole per cilindro
Polenza max kW (CV)/giri 73 (895200

Coppia max Negiri 142/4000

Potenza max kW (CV/giri 60 (82J/n.d.

Coppia max g 2074,

Emissione 6iC0; ~  nd. y
N° rapporti del cambio  aut. (CVT) + retrom.
Trazione anteriore

Freni anteriori/posteriori _ dischi autow./dischi
Lung larg/apasso cm _ 4G2I1PRAISHZTD
Pesoinordine di marciaky nd.
Capacita hagagliaio i 200/535/1210
Preumatici ant.-post. 195/65R 15

* Lo mossima potenzo disponibile quando T due motori lavorano in coppia & di 136 CV




8T Volvo V60 Hybrid Plug-in

> Lunghezza 463cm > 5posti > Bagagliaio n.d.

Triplice personalita

Elettrica pura, ibrida con consumi ed emissioni contenuti o sportiva da ben 285
CV: la plug-in firmata Volvo e tra i modelli pit versatili che vedremo sul mercato

Du\;:nn il 2.4 D5 da 215 CV accop-
pialo a una trasmissione automati-
ca a sei marce, dietro un elettrico da 70
CV e in mezzo delle batterie agli ioni di
litio da 12 kWh ricanicabil (da 3 a 8 ore).
E la “ricetta” della ibrida plug-in diesel
della Volvo, che consente di viaggiare
con tre diverse modalita: Pure, Hybrid
e Power. Con la prima ci si muove “in
elettrico™ per 50 km:; la seconda ottimiz-
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za il sistema ibrido per limitare consu-
mi (secondo la casa percorre fino a 52,6
km/1!) ed emissioni. Con la terza si sfrut-
tano i 285 CV e i 640 Nm complessivi
per scattare da 0 a 100 kmvh in 6™9.

IN SVEZIA LA RICARICA E “VERDE”
Si pud anche scegliere di usare solo il
motore diesel per avere le balterie cari-
che quando si arriva in citta oppure di
viaggiare a trazione integrale. Arriva

nel 2012 con una tinta bianca esclusi-
va, ruote “aerodinamiche”, pneumatici
a bassa resistenza al rotolamento e un
sistema per attivare il riscaldamento
o la climatizzazione dell abitacolo sta
bilendo 1’ora con un timer o, a distanza,
con uno smartphone. In Svezia sari pro
posta in abbinamento a un contratto che
assicura la fornitura di energia “vende” al
100% per la ricarica degli accumulatori.

Allinterno

L'abitacolo di questa ibrida avra colori e nume-

rosi dettagli esclusivi, come la selleria in pelle
Elmo. Dedicato &, naturalmente, anche il cruscot-
to con tachimetro centrale di grandi dimensioni
e diversi indicatori, come quelli che riportano le
informazioni sui consumi di gasolio e il livello
di ricarica degli accumuilatori o dell’autono-
mia residua elettrica e complessiva. Non man-
chera uno schermo a colori nella consolle per il
centro controllo, il navigatore e altre funzioni,

Potenza max KW (CW)iri_ 515 10/n.
Coppia max Nw/giri  200nd.
Tipo di hatleria foni di litio

Cilindrata cm®/ N° cilindi  2400/Ginlinea
Distribuzione 4 valvole per cifindro
Poteniza max KW (CV)/giri 158 (215)/n.d.
Emissione di G0, g/km 0*-49

N° rapporti del cambio  aut, 6 + retromarcia
Autonomia km 501200

Freni anteriori/posteriori  dischi autov./dischi

Lung./larg.falt/passo cm  463/187/148/278
Peso in ordine di marcia kg n.d.
Capacith bagagliaio i n.d.
Pneumatici ant.-post. nd.

*Volore rifarito ollimpisgo ton motore fermico non in ricaica




1153835+ 7Y Citroén C-Zero Full Electric Airdream

> Bagagliaio 166/860 litri

> Lunghezza 348 cm > 4 posti

[__ I I T A -I R i
Comoda per quattro adulti, & scattante, silenziosa e “"pulita”. Sui costi per km
fa risparmiare, ma il prezzo & elevato e I'autonomia adeguata soltanto in citta

Il particolare

-

SEl ORE ED E“PIENA"

La ricarica delle batterie si effetiua
collegando la vettura a una normaie
presa a 220 ¥ (per mezzo di un cavo in
dotazione) e richiede circa sei ore.

1l “bocchettone” & sul lato destro

»
Perché compraria?

@ A pante il marchio sul cofano e pochi dettagli, questa citycar elettrica & identica alla
Mitsubishi iI-MIEV e alla Peugeot iOn. Bassissimi i costi di esercizio: con circa
3 ewro si fa il “pieno” di corrente, sufficiente a percorrere circa 130 km. Costa poco
anche la manutenzione, ma |'elevato prezzo d'acquisto ¢ difficile da ammortizzare
® Per la ricarica si pud usare la presa di corrente di casa, ma le colonnine pubbliche
sono ancora rare: una gita fuori porta potrebbe risultare davvero problematica.
PIU SPAZIOSA DI QUEL CHE SEMBRA

@ Nel traffico & silenziosa, scattanie e facile da guidare, mentre il cambio ha un
rapporto di trasmissione fisso (si seleziona mettendo 1a leva in D). Tuttavia, la veloci-
ti massima (130,1 kmv/h) appare limitata per affrontare i viaggi in autostrada.

® Grazie alla carrozzeria alta I'abitabilita & buona per quattro aduiti, ma di spazio
per i bagagli ne resta poco. Migliorabili le finiture. mentre la dotazione comprende
anche il vivavoce Bluetooth e il dispositivo che allerta i soccorsi in caso di incidente.

STRETTA, MA COMODA E FACILMENTE ACCESSIBILE

La carrozzeria & stretta, ma l'altezza del tetto salvaguarda I'abitabilita, che & adeguata per
quattro adulti. Agevole anche 'accesso all'abitacolo: le porte si aprono con un angolo di quasi
90°. Oftre alla tinta metallizzata, a richiesta si pud avere quella perlata (bianca oppure nera)

onsump  Ricar. Aufon.  Peso
KK e

Gosa offre di serie

Airbag passeggero disattivabile; airbag per la testa; cerchi in lega; climatizzatore semiautomatico; controllo
stabilita e trazione; fendinebbia; radio/cd/mp3 con presa Usb; retrovisori ripiegabili elettricamente; sedile
posteriore frazionato; servosterzo ad assistenza variabile; vetri posteriori e lunotti scuri; vivavoce Blugtooth.

35.960

& in vend

S

]

Come va
su strada

IN CITTA 11 solo “difettc” che si ri-
scontra & che i pedoni non la sentono
sopraggiungere. Per 1l resto, la ma-
neggevolezza ¢ eccellente, il motore
risponde con prontezza ¢ - grazie
alle dimensioni compatte e ai grandi
vetri che favoriscono la visibilita -
parcheggiare non & mai un problema.
FUORI CITTA La precisione dello
sterzo non delude, la tenuta di stra-
da ¢ favorita dal baricentro basso
(160 kg di batterie sotto il pavimento)
e I'Esp & di serie: sul “misto” si viag-
gia sicuri. Discrete le prestazioni, ma
non I"autonomia (meno di 100 km).

AUTOSTRADA La riserva di po-
tenza & scarsa nei sorpassi, mentre
& apprezzabile la silenziosita di mar-
cia, Peccato che se si viaggia coi fari
e il “clima” accesi I"autonomia pre-
cipiti a 75 km (e negli ultimi 10 km
€1 81 muove con prestazioni ridotte).

CITROEN C-ZERO

DATI TECNICI (dichiarati dalia casa)
Motore elettrico frifase
Potenza max kW (CV)/qiri 49 (67)/2500-8000

Coppia max Nm/giri ~ 180/0-2000
Tipo di batteria ioni di litio
Tensione - Capaciti 330V - 16,28 kWh

Tempo maxdiricarica  Gore(a220V)

Autonomia 150km

Trazione posteriore

Freni anteriori _ dischi autoventilanti
Freni posteriori famburi
Lunghezza/larghezza cm . 348/148

Alfezza cm 161

Passoem 25

Pesain ording di marciaky 1120 ;
Capacita bagagliaio litri  166/860
Pneumatici ant.-post, 145/65-175/55 R 15
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B Citroén G-Zero Full Electric Aird[e_a__nl

Test Elettriche

Si carica con facilita

= e = = : VELOCITA MASSIMA 130,1 o | 130kmh
Bestta:k privileptes g occipant el disi & mk: & ACCELERAZIONE Secondi  Velooita f uscita
) discapito del bagagliaio, che “soffre™ pure per la presenza T ‘;’ e A -
P—— del motore eletirico {coliocato fra le ruote posteriori). Cosi, X m.
: 1 a dispetto dali'ampia imboccatura, la spazio non & molto. G100 km/h 146 15,9 secondi
; : In compenso, abbattendo fo schienale frazionato, si pub | 0-400 metr 197 1141 7 secondi
TUTTO DIGITALE agevolmente guadagnare profondita (passando da 53 a 150 RIPRESA da 40 kaw/h Secondi  Velocita di uscita
Oftre al fivello g cm) senza che si formino gradini sul pavimento. Criticabile 0-400 metri 166 1154 ki ‘o0 dichiaralo
i o izza 3 I'assenza della cappelfiera: il carico resta visibile dall'esterno. ATTONOMIA :
In cittd 1290 km non dichiarato
di energia in Su percorso misto 95,0 km 150 km
chimetro, CONSUMO
incitt 6,9 km/kith non dichiarat
Su percorso misto 5,1 km/kWh 7,4 kmkih
AITRE MISURE
Frenata da 100 km/h #1.2 metri non dichiarato
Diametro di sterzata fra due marciapiede 9.2 metri 9,5 metri

PREZZO Il triplo di quello delle rivali a benzina
AUTOSTRADA Velocita e autonomia limitate
RICARICA 6 ore “alla spina” per fare 100 km

ABITABILITA E adeguata per quatiro adulti
DOTAZIONE Di serie anche I'Esp e 6 airbag
COSTI D’ESERCIZIO Sono bassi in assoluto

Vista da dentro

Luminoso grazie alle ampie superfici vetrate ¢ al
soffitto alto, nonché facilmente accessibile (le sedute
sopraelevate dei sedili e del divano agevolano I'acces-
s0), 1'abitacolo & spazioso: le poltrone anteriori sono
adeguate per tutte le taglie (peccato solo che la regola-
zione degli schienali, a scatti, sia poco precisa), mentre
dietro ¢’& abbondante spazio anche per due adulti.
ALTI E BASSI QUALITATIVI

La consolle in plastica lucida & elegante, ma per il resto
| materiali appaiono economici e “stridono™ con il
rivestimento in pelle del volante (questo piuttosto verti-
cale e non regolabile) e del pomello del cambio. Pochi
i vani portaoggetti: in pratica si pud contare solo sul
cassetto di fronte al passeggero, grande ma privo di il-
luminazione e con sportello non “frenato” in apertura.
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542000 Mitsubishi i-MIEV

> L_unghezza 348cm > 4posti > Bagagliaio 166/860 litri

Ecologica, pratica, cara

Compatta, scattante e silenziosa, & l'ideale per girare in citta senza inquinare e
offre un abitacolo spazioso anche dietro. Peccato che I'autonomia sia limitata

UN TUNNEL “DA AUTOMATICA®
Anche se un vero cambio non ¢'g, la
feva nel tunnel sembra quella di un
automatico. In pitha le posizioni per
aumentare 'autonomia (Eco) o attivare
il sistama di recupero dell'energia (B)

= 102

Perché compraria?

® La sua simpatica carrozzeria “a uovo” & compatta (348 cm di lunghezza, 148 di
larghezza) ma, grazie al tetto alto e al passo lungo, pud ospitare comodamente quatiro
adulti. Le cinque porte facilitano 'accesso, anche se il bagagliaio & piccolo.

® 11 motore elettrico da 64 CV garantisce una certa vivacita e una velocita massima
di 130 km/h. Peccato che I'autonomia consentita dalle batterie (che si ricaricano in
sei ore collegando I"auto a una presa di corrente a 220 V, ma approfittano pure del si-
stema di recupero dell energia in frenata) non superi i 130 km in condizioni ottimali.
E Pl OSPITALE DI QUEL CHE SEMBRA

® Sufficientemente spaziosa per quattro adulti, si rivela pure confortevole: il sibilo
del motore si sente solo dopo i 100 km/h ¢ le sospensioni filtrano bene le buche.
® 1 costi di esercizio sono irrisori, ma il prezzo elevato “allontana” il punto di
pareggio con le rivali a benzina. La dotazione &, comunque, abbastanza ricca e oltre
all’Esp e agli airbag per la testa include cerchi in lega e “clima” semiautomatico.

LE BATTERIE NON PREGIUDICANO LABITABILITA

L'altezza della carrozzeria & dovuta anche alle batterie (88 celle agli ioni di litio), che sono
collocate nel pianale per mantenere basso il baricentro (a tutto vantaggio della stabilita e della
maneggevolezza). Il baule & facilmente accessibile, ma piccolo (sotto, ¢'é il motore elettrico)

Cosa offre di serie

Abs; airbag guidatore e passeggero, airbag per la testa; cerchi in lega; “clima™ semiautomatico; controllo
stabilitd e trazione; fendinebbia; radic/cd/mp3 con presa Usb; retrovisori ripiegabili elettricamente; sedile
posteriore frazionato; servosterzo ad assistenza variabile; vetri posteriori e lunotti scuri; vivavoce Biuetooth

36 euro

Come va
su strada

IN CITTA 1l rapporto di trasmissione
¢ fisso e una volta posta la leva in “D”
basta accelerare, godendosi il brio
derivante dall'immediata e totale di-
sponibilita di coppia tipica dei motori
elettrici. Impostando la modalita
“Economy” si riduce la potenza da
47 a I8 kW: si consuma meno, ma
diminuiscono anche le prestazioni.

FUORI CITTA A 80 chilometri orari
s arriva rapidamente (e in silenzio),
e nei tragitti extraurbani la i-MiEV
non soffre di complessi d’inferiorita
rispetto alle rivali a benzina. Bene
anche tenuta di strada e agilita.
Peccato che le frenate decise richie-
dano un eccessivo sforzo sul pedale.
AUTOSTRADA In velocita lo sterzo
perde un po’ di precisione, ma in au-
tostrada i problemi sono altri: scarsa
riserva di potenza (a 130 si viaggia
“atavoletta”) e limitata autonomia.

_ jonidilito
Tensione - Capacita 330V - 16,26 kith
Tempomaxdiricarica  Gore(a220V)
Auonomia  180km
Trazione  posteriore
Fremianteriori ~dischi autoventlanti
Freni posteriori tamburi
P o TR -
Lunghezza/larghezzacm  348/148
Mezaem 161
Passoem 26
Peso in ordine di marcia kg 1120

Uapacitd bagagliaioftri _ 166/860
Poeumatici ant-post.  145/65-175/55 R 15
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Mitsubishi i-MiEV

Test Elettriche

" . DATI FORNITI
Piccolo con tutto a vista vsuran o Wolante s ase
VELOCITA MASSIMA 131,0 kmfh 130 km/h
BOGCA LARGA |z ACCELERAZIONE Secondi - Velocila di uscita
VAND SCARSOD | 0-50 kmfh 49 5,9 secondi
L'i:mbocnaatzlra ti (100 kmih 147 15,9 secondi
; = i ampia e squadra : et
OCCHIO ALLA CARIC ma il bagagiiaio Lo B L
Nellacorona che circonda i & sacrificat: RIPRESA da 40 km/h Secondi — Velocita di uscita
fachimetro ¢ il misurator 5i- 6 soelto di 0-400 metri 166 1159 kmh non dichiarato
della potenza impiegata dal £ | privilegiare lo AUTONOMIA
metore e guelia recuperata | : - ot —
frenata o nei rallentament - 4 i%asﬂsggpge;r; o = 137 kn i 1l
dicatore a sinistra mostra | Su percorso mista 1048 km 150 km
carica residua della batteri L GONSUMO
G i SEL ABBAT“ In citta (13 non dichiarato
VA MEGLIO $u percorso misho . 74l
Reclinando ALTRE MISURE
lo schienale
{frazionato) la Frenata ta 100 km/ 40,7 metri non dichiarato
capacita passa da Diamefro di sterzata fra due marciapiede 9,2 metri o dichiarato
166 a 860 litri, e
si oftiene un piano
privo di gradini - - -
lungo quasi 160 ¢m PREZZ0 Il risparmio sul pieno... costa caro
AUTONOMIA Per le gite fuoriporta & scarsa
G'EPDCO 5 FRENI Richiedono troppo sforzo sul pedale
DA GQRIGAHE
Pe; Sstn‘f:; :Jn: ABITABILITA Quattro adulti stanno comodi
q?_,r;chi hu,,g: sif COMFORT Auto s_,i!enziusa e ben molleggia_ta
deve giocare con BRIO Spunto e ripresa sono davvero vivaci

gli incastri. Non
SErve rimuovere
il tendalino
perché... non ¢'e!

HA UNA CURIOSA FORMA A “GUSCIO”

Agilissima in citta, grazie alla sua affusolata forma “a ovetto” con
ampie superfici velrate, la i-MIEV garantisce una discreta visibilita
(specie davanti) e stimola anche parecchia simpatia in chi la osserva

Vista da dentro

Plancia e consolle hanno forme piacevoli e moderne,
e i comandi di utilizzo pit frequente risultano a por-
tata di mano. Peccato, perd, che le plastiche - rigide
e dall'aspetto povero - siano inadeguate al prezzo
della vettura. La radio con lettore ed e mp3 & di serie.
IL VOLANTE NON S| REGOLA

Grazie alle porte molto grandi (che per giunta si apro-
no quasi a 90 gradi) I'accesso all’abitacolo & agevole
sia davanti, sia dietro, Ottimale la visibilita, favorita
dai grandi vetri ma anche dal sedile di guida piuttosto
rialzato. Trovare la giusta posizione, pero, non & facile
per tutti: lo schienale si registra a scatti ¢ il volante &
fisso. Pochi e striminziti i portaoggetti, ma in compen-
s0 il cassetto di fronte al passeggero & capiente (seppur
privo di illuminazione e di chiusura con serratura),
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238:0110 (] Peugeot iOn

e Lunghezza 348 cm > 4 posti > Bagagliaio 168/860 litri

A mi ! di traffic
Monovolume comoda per guattro adulti a dispetto delle dimensioni minime della
carrozzeria, e l'ideale per muoversi in citta con bassissimi costi di esercizio

. . w—— »
| |£apttco|apa : Perche compl'al'la?

= e ® Con le sue dimensioni compatte & Pideale per muoversi nel traffico, ma la
| carrozzeria monovolume con il tetto piutiosto alto e la notevole distanza fra le ruote
davanti e quelle dietro rendono I"abitacolo spazioso: quattro adulti viaggiano comodi.
® 11 pieno si fa da una presa di corrente domestica in circa sei ore, dopodiché, se-
condo la casa, si possono percorrere 150 km viaggiando in silenzio, senza inquinare e
spendendo molto meno che con le rivali a benzina. Non ¢’¢ il cambio, ma un rapporto
fisso che si innesta spostando su D la leva nel tunnel (come quella di un automatico).
OK LO SPRINT, MA IN AUTOSTRADA HA IL FIATO CORTO

® Dello spunto non ¢’ da lamentarsi, ma la velocita massima di 130 orari & ap-
pena sufficiente per affrontare 1’ autostrada, dove pure I'autonomia si riduce drastica-
mente (il sistema di recupero di energia “lavora” molto meno che in citta o nel misto).
® ['equipaggiamento & ricco sotto ogni aspetto e non serve aggiungere optional, ma
il prezzo non & nemmeno paragonabile a quello delle rivali con motore termico.

050 0100 Corsumo e fMeiem Pess

AUTONOMIA el e gt

BAGAGLIAIO

PREZZO {

COSTI D’ESERCIZIO coga nﬂrg el SRR i y i T
Abs; airbag frontali (lato passeggero disattivabile, laterali e per per la testa; cerchi in lega; “clima” semi-

SPATIO INTEN automatico; Esp; fendinebbia; radia/cd/mp3 con presa Ush; retrovisori ripiegabil elettricamente; sedile po-

MUTORE sterire frazionato; servosterzo ad assistenza variabile; vetri posteriori e lunotto scuri; vivavoce Blugtooth.

DATI TECN'CI [dichiarati

Motore elettrico trifase

Potenza max kW (CV)/uiri 49 (67)/2500-8000
Coppia max Nm/giri 180/0-2000

Tipo di hatteria oni di litio
Tensione - Capactta 330V - 16,28 kih
Tempo max di ricarica  Gore (a 220V <

Autonomia  150km
Trazione . posteriore 2

Freni anteriori dischi autoventilanti
Freni posteriori tamburi

Lunghezzalargherza cm __348/148 o
Altezza cm 160

Passo cm - a

Peso in ordine di marcia kg 1120 i
Capacitd bagagliaiolitri  168/860
Preumatici ani.-post,  145/65-175/55R15

N

S —
Vista da dentro

Arioso e bene organizzato
(non mancano i ripostigli per
i piccoli oggetti), |'abitacolo
& reso vivace dai diversi ri- ¥
vestimenti colorati, che non &
fanno troppo notare alcuni det- &
tagh di qualitd economica,

IL DIVAND E FRAZIONATO
| Placcesso & comodo  anche
4i posti dietro, ¢ il divano - in P
prado di ospitare degnamenie k

una coppia di adulti - ¢ giusta-
| mente provvisto di schienale
frazionato: il baule & piccolo
| {oltre che privo di cappelliera)
¢ la possibilita di recuperare
spazio per i bagagli & preziosa.
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Tesi E!ettnche Renault Kangoo Z.E.

> Lunghezza 421cm > 2posti > Bagagliaio 3000/3500 litri

Ama essere “bello carico”

Fino a 170 km di autonomia e 650 kg di portata utile per questo compatto

veicolo commerciale. Competitivo il pezzo, anche se la dotazione

Il particolare

g scarna

Perché compraria?

@ Chi si occupa di consegne in citta compie spostamenti brevi e con frequenti
soste: si tratta di condizioni d’impiego “stressanti” per i motori tradizionali ma
ottimali per i veicoli elettrici come il Kangoo Z.E., che pessono sfruttare al me-
glio il recupero dell’energia in frenata prolungando I'autonomia delle batterie
@ Con una ricarica completa da una presa a 220 V si possono percorrere fino a 170
km, con un notevole abbattimento dei costi di esercizio rispetto ai rivali con alimen-
tazione tradizionale. Tl motore da 44 kKW (60 CV) garantisce discrete prestazioni.
LE BATTERIE SONO A NOLO
® 1 pacco batteric agli ioni di litio, componente costoso & soggetto a degrado dovuto
all’uso, si noleggia per due anni o 15. 000 km versando un canone mensile.

P RO C FARCRERT « e
Fairbag frontale del passeggero ¢ non ¢ previsto I'Esp. Volendo si possono avere
anche accessori come il cruise control oppure i sensori di parcheggio posteriori.

AUTONOMIA
FINITURE
DOTAZIONE

CAPACITA DI CARICO
COSTI D'ESERGIZIO
SPUNTO DA FERMO

Motore ~ gleffrico

Potenza max kW lﬂl niri 44 (B0)/n. 1.
Fagpia max Nm/giri 26ind,

Tipo di batteria ioni di litio
Tensiong - Capacit n.d. - 22 kWh
Tempo max di ricarica 6-8 ore [a 220V)
Aionomia 170km
Trazione = nd.

Freni antenon dischi

Freni posterion dischi

Lunghezzallarghezza cm  421/183

182

a1

2es0 in ordine di marcia kg 1410

Capacita bagagliaio litri 3000/3500

Peumatici ant-post.  nd.

Cosa offre di serie

Abs; airbag conducente; apertura & chiusura perte a distanza con telecomando; cruscotio & computer
di bordo specifici per la propulsione eletirica; predisposizione radio; interni “Titane"™; preriscaldamento/
preventilazione dell’abitacolo; retrovisori elettrici con sensore di temperatura; volante regolabile in alezza.

Il Renault Kangeo Expressl.& non risulta troppo mmnam daﬂa presenza delle
batterie e offre 650 kg di carico uile, Ci auguriamo che i parchegai prowvisti di
colonnine di ricarica {come quello ripreso nella fotografia) si diffondano alla svelta

Vista da dentro

L’ abitacolo & ampio, modemno

e funzionale, anche se la qua-
lita delle plastiche ¢ quella
che ci si aspetta di trovare in §§
un veicolo commerciale.

1L “CLIMA” E A PARTE

Radio ¢ climatizzatore ma-
nuale sono optional come il

navigatore;  altrettanto  vale
per il kit composto dal cas-
setto di fronte al passeggero
(con serratura) ¢ dall’utile
mensola nel soffitto. Specifico
il cruscotto, che permette di
controllare 'autonomia e il

fanzionamento del sistema di
recupero d'energia in frenata.
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158300 % Smart Fortwo Goupé Electric Drive

> Lunghezza 270 cm > 2 posti > Bagagliaio 220/340 litri

Furba in citta, pigra fuori
F'uiita,_scattantle e silenziosa, in citta & maneggevole come le sorelle “normali”.
Ma nei percarsi extraurbani e in autostrada ha il fiato corto e scarsa autonomia

particolare

Al dosto del bocchettone di

'8 la presa.per la ricarica: dal

i casa, il pieno richisde otfo ¢
o di

ks > pi
fiporre il cavo ]
alloggiamento nefla ribalting del baule

= 110

alimentazione, £'é un-

§ Perché compraria?

® La versione a propulsione elettrica della pit agile fra le citycar sari ordinabile
soltanto dal prossimo anno: per il momento si pud solo noleggiare pagando un cano-
ne mensile. Anche per la ricarica ¢'¢ un forfait, comprendente I'installazione di una
colonnina “intelligente” (che pud attivare il “clima’’ dell’auto prima dell’utilizzo).

® Artualmente in Italia ne circolano solo 100, suddivise fra Milano, Pisa e Roma,
assegnate ad altrettanti “sperimentatori” che hanno aderito al programma e-mobility,
NON “BEVE” E NON FUMA g

® Nei costi di esercizio, la cor i @ schi

i ite anche rispetto alla “quasi
astemia” Smart diesel: una carica si completa in circa 8 ore alla presa di corrente casa-
linga, costa attorno a 2,5 euro ¢ permette di percorrere fino a 135 km a emissioni zero.
@ 11 limite di questa elettrica sta proprio nella non eccezionale autonomia (che nei
percorsi extraurbani o in autostrada si riduce ulteriormente) e nelle prestazioni ina-
deguate (pur se vivaci in citta) per muoversi bene sulle arterie a scorrimento veloce.,

IL VERDE CHE AVANZA

Per ora la Electric Drive & disponibile soltanto nell’esclusiva livrea bianca recante, sulle
fiancate, appariscenti scritte identificative verdi come i cerchi, Finvolucro degli specchi
retrovisori e la cellula Tridion. Per mantenere basso il baricentro della vettura, le batterie sono
disposte nel pianale, sotto i sedili, e il motore eletrico si trova fra le ruote posteriori, dove le
altre Smart hanno quello termico. I cave per il “rifornimento” (sotto) & nella ribaltina del baule

| euro/mese

ione di nole

480
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Come va
su strada

IN CITTA E agile quanto le altre
Smart e pure piacevolmente briosi.
Occhio, perd, ai pedoni: non vi sen-
tono arrivare. Discreta Pautono-
mia, perché nel traffico il sistema di
recupero di energia “approfitta” delle
frequenti frenate e ralientamenti.
FUORI CITTA Fra le curve la stabi-
lith non risente del peso aggiuntivo
delle batterie, che sono sistemate in
hasso. Peccato che la spinta cali
notevolmente al crescere dell’anda-
tura, e che oltre i 70 km/h i sorpassi
possano rappresentare un problema.
AUTOSTRADA Al di [ dell’autono-

mia (che se si percorrono brevi tratte

si pud anche considerare sufficiente),
il problema & la velocita massima
di appena 100 km/h: troppo pochi per
viaggiare senza rischiare di cssere
d’intralcio agh altri veicoli, anche se
ci si tiene sulla corsia di destra.

SMART FORTWO COUPE EL. DRIVE

DATI TECN‘C' (dichl }
Motore elettricotrifase
Potenza max ki (CV)/giri 30 {41)/nd.
Copplamax Nmigiri  120/ad.
Tipodibatteria ~ ionidilitio
Tensione - Capacita _ 400V-165kWh
Tempo max diricarica  Bore (a220V)

Mutnomia  1%km
Trazione __posteriore
Frenianteriorl  dischi autoventilanti
Freni posteriori tamburi

Lunghezzaflarghezzacm 2701136

Cosa offre di serie
Abs; airbag anteriori; alzavetro slettrici anteriori; cerchi in 1ega leggera personalizzati climatizatore; controflo
alettronico di stabilits e trazione con antiarretramento in salita; radiocd con mp3; strumentazione dedicata.

Mtezzacm 164 3
Passocem 18T

Pesoinordine dimarciakg 880
Capacita bagagliaio it 2201340
Pneumatici ant.-post. 155/60-175/55 R 15

111928
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Test Elettriche

Vista da dentro

Nell’abitacole, che ricalca I'impostazione delle al-
tre Smart, spicca il cruscotto ravvivato da bordatu-
re verdi e “sir " nelle indi i alla
motorizzazione. La differenza pii evidente sta
nei due strumenti a sbalzo nella parte superiore: a
sinistra I"indicatore di carica delle batterie, a destra
il misuratore istantaneo dell’energia assorbita dal
motore oppure di quella recuperata nella frenata.
SEDIL! COMODI, FINITURE AL RISPARMIO

I sedili sono confortevoli, ma hanno le guide a vi-
sta e la qualith di alcune plastiche migliorabile.
Non ¢’& un cambio vero e proprio (che non serve),
ma la leva nel tunnel & comoda. Le posizioni sono
quelle di un automatico: parking (P), “retro” (R},
folle (N) e D (marcia avanti con rapporto fisso).

IL PASSEGGERO
E ARRETRATO

gge S
arita della ED
tti di fronte al

Smart Fortwo Coupé Electric Drive

DATI FORNITI

| RISULTATI DI Mnlante

DALLA CASA
VELOGITA MASSIMA 100,2 km/h
MEGLIO DI QUEL CHE SEMBRA ; ACCELERAZIONE Secondl . Valucita di uscita
D R vt b, i v ] on it
o di m: ] : s
p:'gv;lvis%a dei posti dietro). Gui':lna pufue I'accessibilita. | Wk %0 non el | non tichjraty. - |
Per stivare pacchi [egger ci si pud limitare a sollevare il 0-400 metr 24 95,0 kmh non dichiaréto
lunatio, altrimenti & meglio aprire la ribaltina inferiore. RIPRESA da 40 kmih Sacondi - Velocita divscila
Per caricare oggetti lunghi si pud reclinare in-avanti il sedile 0-400 metri 19,1 %4 kmh non dichiarato
del passeggero: cosi si ottiene una profondita di 144 cm AUTONOMIA i T g e =
In cittd 1345 km non dichiarato
Su percorso misto 17,1 km 135 km
CONSUMD
Ingiita 8,2 km/kii non dichizraly
Su percarsa misto 7,1 km/kivh 8,2 km/kiVh
ALTRE MISURE :
Frenata da 100 km/h 39,7 mefri non dichiarato
Diameiro di sterzata fra due marciapiede 9,0 meiri B8 metri
AUTONOMIA 0k solo per spostamenti brevi
FINITURE Il punto debole di tutte le Smart
STRADE EXTRAURBANE Qui ha il fiato corto
COSTI DI ESERCIZIO | piu bassi in assoluto
AGILITA Le batterie non si fanno sentire

PRESTAZIONI IN CITTA Brillante lo spunto

LA TRAZIONE E SEMPRE DIETRO
Il motore elettrico, collegato alle ruote
posteriori da un ingranaggio fisso, &
alimentato da un convertitore che
trasforma in alternata trifase la
corrente continua fornita dal
pacco batterie. Nella guida
non si notano evidenti
differenze di feeling
rispetto a guelio
delle altre Smart




Test Elettnche Tesla Roadster 2.5 Sport

> Lunghezza 395 cm > 2 pos

> Bagagliaio 170 litri

In fatto di qualita di guida e prestazioni questa sportiva a emissioni zero non
teme le supercar a benzina. Soddisfacente I'autonomia, ma il prezzo & “salato”

II azr‘ticg'!are '

Perché compraria?

® Nasce nella stessa fabbrica della Lotus Elise e si vede, nonostante i numerosi det-
tagli originali. Ma qui il cofano posteriore nasconde un motore eletirico da 292 CV
¢ un pacco batterie da 56 kWh che pesa ben 450 dei 1235 kg totali della vettura.
® Non essendoci il cambio, basta premere il tasto D (per la marcia avanti), rilasciare il
freno e accelerare: lo sprint & esaltante, soprattutto se si sceglie la modalita Perfor-
mance; selezionando la Max Range, invece, si ottimizza I’ autonomia (ben 340 km).
Sl GUIDA GOME UNA VERA SPORTIVA

® Tenuta di strada e agilita sono eccellenti e, anche se la punta massima & limitata a
212 km/h, il feeling di guida & da supercar; preciso (ma pesante in manovra, cs-
sendo privo di servoassistenza) lo sterzo. Ma attenzione a non strafare: 1" Espnonc’e,
® Questa sportiva da caricare alla spina di casa costa parecchio, ma va considerato
che si tratta di una proposta tanto innovativa quanio tecnologicamente esclusiva
(vanta pure la scocea in alluminio e fibra di carbonio), e che la dotazione non & male,

Prezza  Pol.Piren  Pot.Conl.  Vmax 0400 Consumo Ricar Aston. Peso
La Gamma (i W mi X

L km

25 Sport

Cosa offre di serie

Abs; airbag frontali; antifurto; “clima”; capete in tela nera; cerchiin lega; controllo elettrenico della trazione;
cruise control; luci di coda a led; monitoraggio pressione gomme; sedili riscaldabili (in pelle per la Sport)

Vista da dentro

| Nellabitacolo “si scende™, per
accedere a sedili bassi, incavati
& regolabili 'solo in senso lon-
gitudinale (il rivestimento in
pelle & optional); lo sterzo &
fisso, ma la posizione di guida
& “giusta” per una sportiva.

| TUTTO SOTTO CONTROLLO

™ o schermo del computer di

g bordo, alla base della consolle,
mostra lo stato di carica della
batteria ¢ Pautonomia resi-

.. dua, mentre con la tastiera nel

g tunnel si seleziona la marcia
avanti (D), la retro (R), la folle
(N} o la posizione di parcheg-
gio (P). Discrete le finiture.

118.800 auro

Motore _clettrico frifase
Potenza max kW (CV)/giri 215 (202)/n.d.
CGoppia max N/giri 400/n.d.
Tipo di batteria oni di litio
Tensione - Capacita 375V - 56 kith
Tempo max di ricarica 150re (2 220V)
Autonomia 0 km
Trazione _posteriore

* dischi autoventilant

dischi autoventilanti

oo rme DIMERBIINE— e
Lunghezza/larghezza cm  395/187
Altezza cm 13 B
Passoem 215
Peso in ¢ rdlne di marcia kg 1235
Capacita bagagliaio liti 170
Pneumatici ant.-post. 175/55-225/45 R 16-17
ASSENZA DELL'ESP
PREZZ0 PROIBITIVO
BAGAGLIAID
PRESTAZIONI
GUIDABILITA
AUTONOMIA J
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BMW 750i ActiveHybrid

Corrente di rinforzo

A dispetto dei suoi 465 cavalli, la ActiveHybrid & la Serie 7 pit “ecologica’. Tanto
comoda e lussuosa quanto cara é un'ammiraglia dalle eccellenti qualita di guida

i Perché compraria?

@ In fatto di potenza e prestazioni (5.9 secondi per accelerare da 0 a 100 kmvh) &
seconda solo alla 760, ma fra le Serie 7 & quella con le pil basse emissioni di CO,.
® 11 merito va al piccolo motore elettrico collocato nella scatola del cambio (un au-
tomatico a convertitore di coppia con ben 8 marce), che fornisce 20 cavalli aggiuntivi
al V8 biturbo a benzina, e che quando si rilascia il gas o si frena, ricarica le batterie
dalle quali & alimentato (sono sistemate e occultate dietro lo schienale del divano)

TUTTO A CARO PREZZ0

@ La poderosa coppia combinata garantisce una spinta da sportiva e fra le curve - a
dispetto della notevole stazza - ci si diverte, soprattutto passando dalla modaliti
“Comfort™ alla “Sport+~ (che agisce, fra I'altro, sulla regolazione delle sospension
pneumatiche a controllo elettronico). Ma in ogni caso la comodita & principesca.

@ Qualita costruttiva e finiture non si discutono, ma questa tedesca non € certo re-
galata, tanto pil che & inevitabile arricchirla con qualche ulteriore e costoso optional

v
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BAGAGLIAIO
PREZZI
INGOMBRI

GUIDA
PRESTAZIONI
FINITURE

DATI TECNICI (dichiarati dalla

Cilindrata cm/N° cilindri  4395/8 a ¥ di 90°
Distrbuzione 4 valvole per cilndra
Polenza max kW (CV)/giri 330 (449)"/5500-6000
Coppia max Nm/giri nd.

Potenza max kW (CV)/giri 15 {20)/n.d.

Coppia max Nm/giri 210/n.d.

Emissione di G0, o/km 29

I rapportdel cambio__ aut. 8+ reromarcia
Trazione posteriore

Freni anteriori/posteriori  dischi autoventilanti
Rt DINENSIONE ]
Lung./larg.falt./passo cm _ 507/190/146/307

Peso in ordine di marcia ky 1970

Capacita bagagliaio litri

260

Preurnatici ant./post.

 GM5-ZTS0RTS

Prezen  Cilindrata

La Gamma Puterza 0400 Consumo €0,
€ et

U igin) i ki kil gk

Cosa offre di serie

Abs; airbag frontal, laterali anteriori, per la testa anteriori & per le ginocchia del conducents; alzavetro elettrici
{4); cerchi in lega di 19"; “clima” automatico; controllo eletironico di stabilita e trazione; cruise control; fari bi-
xeno; fendinebbia; head-up tisplay: navigatore; poggiatesta anteriori attivi; radio/cd/mp3/Aux/Ush; regolazione
manuale risposta motore; sensori di distanza anteriori & posterior; volante regolabile in allezza e in profondita.

Vista da dentro
Nell’abitacolo lo spazio non
nanca, al pari - per chi siede
davanti - della sensizione di
essere “avvolti” dalla plancia e
dal largo ¢ voluminoso tunnel
centrale. Su quest’ultimo, ac-
canto allacorta feva del cambio,
si trova la manopola dell'iDrive
con cui si gestiscono le varie
funzioni di bordo). Ottima an-
che I'ergonomia dei comandi.
UN LUSSO DEBORDANTE
Oltre ai pregiati pellami dei
sedili si-apprezzano la cura dei
- dettagli e la qualita delle pla-
stiche, morbide e gradevoli al
Latto, che rivestono la plancia.




Test |11} BMW X6 ActiveHybrid

> Lunghezza 488 cm )- 4 postl > Bagagliaio 470/1350 litri

Tre motor, usto Oppio

Maneggevole e reattiva fra le curve, I'imponente “suv coupé

»u

tedesca diventa

ecologica grazie ai due motori elettrici alleati del possente V8 biturbo a benzina

e 118

Perché compraria?

® Messi assieme, il V8 biturbo a benzina e due motori elettrici (che quando si
rallenta ricaricano le batterie) erogano la bellezza di 485 CV:anche in versio-
ne ibrida questa vettura a meta strada fra una suv e una coupé ha prestazioni
sportive. E se non si superano i 60 km/h percorre a emissioni zero fino a 2,5 km.
® Omologata per quattro, la X6 ospita i passeggeri su comode poltrone singole;
chi sta dietro, perd, deve fare i conti col soffitto basso e inclinato verso la coda.
£ AGILE, NONOSTANTE LA STAZZA

® A dispetto della massa. fra le curve diverte: 'assetto solido e la trazione inte-
grale favoriscono la tenuta di strada, mentre lo sterzo & preciso e 'automatico
a7 marce fluido e veloce. In cilla, pero, si pagano gli ingombri e la scarsa visi-
bilita posteriore: per fortuna telecamera e sensori di distanza sono di serie.
® La dotazione & completa anche del superfluo, ma il prezzo é elevato e de-
stinato a crescere ulteriormente se si attinge al ricco catalogo degli optional.

PREZZ0 PROIBITIVO
VISUALE POSTERIORE
GARANZIA LIMITATA

FINITURE
GUIDA
COMFORT

DATI TEGN|C| (dichiarati dalla casaj

Cilindrata cm?/N° cilindri ~ 4395/8 a V di 90°
Distribuzione 4 valvole per cilindro
Potenza max kW (CV)/giri 300 (408)*/3500-6400
Coppia max Nm/giri 500/1750-4500

Potenza max kW (CV)/giri 67 (91)/2750

Eaj]plﬂ max Nm/giri 260/n.d.

Potenza max kKW (CV)/giri 63 (86)/2500

Coppia max Nm/giri 280/n.d,

Emissione di CO,o/km 231 -
N° rapporti del cambio aul. 7 + retromarcia
Trazione integrale

Freni anteriori/posteriori  dischi auoventilanti

Lung./larg faft./passo cm  488/198/169/263
Peso in ordine di marcia kg 2450

Capacita bagagliaio it 4701350
Peumatici ant.-post. 255/50 R 19

Frezm cimn Patenza Umax 6100 umm 0. Auton. Peso
La Gamma OkM Y kmd P m kg
Activetiybeid 1III'M|I M 5T | 2% | 5% 10.1 M 2450

Cosa offre di serie

Abs; airbag frontall, laterali anteriori, per la testa anleriori e per le ginocchia del conducente: alzavetro elettricl
antariori & posteriori; cerchi inlega di 19”; “clima” automatico a 4 zone; controllo stabilita e trazione; cruise con-
trol; fari bixeno; fendinebbia; head-up display; radio/cd/mp3/Awx/Usb; navigatore; sedili in pelle regolabili elet-
tricamente; sensori di distanza ant. e post.; telecamera di refromarcia; volante regotabile in altezza e profondita.

Vista da dentro

Data l"altezza dal suolo e il
tetto molto inclinato, I'acces-
sibilita non & il massimo (so-
prattutto dietro);inoltre; i fi

nestrini piccoli tolgono luce
all'abitacolo. Ma una volta a
bordo si sta comodi, avwolti

‘BENE BRGANEZATA
: pumggeth abbondano ¢
: ; sono al posto giu-
levette al volante
per Ia selezione manuale
:'dcﬂc marce (si pud agire su
“entrambe, tirando per salire
dirapporto o spingendo per
sealare) risultano scomode.
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.24 7111 Cadillac Escalade 6.0 V8 Hybrid Aut. Sport Luxury

E jta Sse echl
Due moatori elettrici aiutano a placare un po' la sete del 6.0 V8 di questa enorme
suv americana innalzando ulteriormente il comfort. Lallestimento & davvera al top

Perché compraria?

® Larga due metri, lunga oltre cinque (per le manovre ¢’ la telecamera) e “appollaia-
ta” su cerchi di 227, & un’imponente suv dall’abitacolo lussuoso. Pud ospitare fino a
sette persone, ma se la terza fila & occupata, lo spazio per i bagagli quasi si annulla,
@ 11 suo 6.0 V8 & abbinato a due motori-generatori elettrici che, a seconda della
velocita e delle condizioni di marcia, possono “cooperare” con il motore a benzina,
spingere autonomamente la vettura oppure ricaricare le batterie; la gestione del siste-
ma ibrido, che si chiama Two Mode e integra tre gruppi epicicloidali, € automatica.
Sl VIAGGIA NEL SILENZIO

® Perfetta per "autostrada, su asfalto & silenziosa e sicura: I'elettronica gestisce an-
che il passaggio dalla trazione posteriore a quella integrale, ma I"assenza delle ridotte
sconsiglia il fuori strada duro. Valide le sospensioni attive. poco diretto lo sterzo.
® Dati il livello tecnico ¢ la ricca dotazione, il prezzo non & esagerato. E, volendo,
si possono aggiungere le pedane laterali che si aprono o chindono elettricamente.
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* Lo massima potenza disponibile quande tutti | matori lavorano insieme & d

Cllindrats. ~ Potenzs ~ Vmax  0-100  Consumo  CO, Aufton. Peso
:’h(II‘?S[']I'TIII}\I“:'ERZA i b OIWQY ke ke um [ "
MANCANO LE RIDOTTE |
SPAZID Cosa offre di serie
COMFORT Abs; airbag (8); alzavetro elettrici (4); cerchi in lega di 22"; “clima” automatico trizana; controllo stabilita e frazio-
DOTAZIONE ne: cruise control; fendinebbia; navigatore satellitare; radio/cd/mp3 con hi-fi Bose; refrovisor elettrici ripiegabili

con memoria; sedili in pelle, con regolazione elettrica @ memoria per quelli anteriori; sensori di parcheagio po-
steriori con telecamera; sensori pressione pneumatici; sospensioni attive, posteriori autalivellanti; tetto elettrico.

DAT' TECN'C' {dichiarati dalls

Gilindrata cm’/N° cilindri 5967182V =k
Distribuzione 2valvole percilindro
Poleniza max KW (CV)/gi n.d. nd)*/6000

Coppia max Nm/giri nd/n.d.

Potenza max kW (C¥)/giri 60 (B0)/n.d.

Goppia max Nm/giri nd./n.d.
Poleca max O/ W BOJRL.
Coppia max Nm/giri n.d./n.d.

Emissione di CO:0fkm 264
N rapporti del cambio aut, {CVT) + retrom,
Trazione _ integraie
Freni anteriori/posteriori  dischi autovenilanti

Lung.flarg.fal.fpasso cm  514/201/189/195
Pes in ordine di marcia ky 2729

Capacita bagagliaio liti  98/478/1707
Pneumatici ant-post. 285/45 R 22 i

T i
Vista da dentro
% Per quattro persone I'abitacolo P’
& unvero salotto: anche chi sta
dietro viaggia su due amplissi-
. me poltrone singole. Meno
“felice” il divanetto in terza fila
(si trova praticamente nel ba= |
gagliaio): & anch’esso rivestito
& in pelle, ma ha la seduta bassa
¢ non & facile da raggiungere,
- ATMOSFERA YANKEE
“Nonostante I'opulenza dei ma-
teriali, plancia ¢ consolle han-
| no un design piuttosto classi-
co, al pari del cruscotto: il solo
strumento dedicato al sistema:
ibrido & Pindicatore di effi-
cienza di fianco al contagiri.
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{08 22 Fisker Karma Ecostandard

: }.l:;unghgzza?modm > dposti > Bagagliaio 200 litri

Potenza da elettrochic

Sportiveggiante quattro porte elettrica “made in USA", abhina classe a prestazioni
elevate. Quando le batterie si esauriscono, le ricarica un 2.0 turbo a benzina

- IHtachimetro ha un aspetio classico con
tanto di cornice cromata, ma in realta &

| un monitor digitale, Laltro quadrante
mostra il “livello” delle battenie e della

- bénzina, 1o schermo al centra autoriomia

Perché compraria?

® Acquattata sulle enormi ruote di 22 pollici, questa sinuosa “coupé a quattro por-
te” ha la grinta (ma anche I’ accessibilita, dato che & alta solo 133 cm) di una coupé.
E spinta da due motori elettrici (da 408 CV totali), alimentati da batterie che si cari-
cano in sei ore da una spina domestica da 220 V e assicurano 80 km di autonomia,
® In modalita Stealth si viaggia a emissioni zero, mentre passando a Sport si avvia
il 2.0 turbo a benzina che attiva un altematore fornendo un surplus di energia alle bat-
terie: per accelerare da 0 a 100 km/h bastano 5,9 secondi, ma si fanno oltre 40 km/1.
51 RICARICA ALLA SPINA D COL CARBURANTE

® 11 2.0 a benzina serve pure a ricaricare le batteric (“pesanti” 300 kg e collocate nel
tunnel) quando tendono a esaurirsi: in questo modo si percorrono altri 400 km.

® L'abitacolo offre quattro comode poltrone, ma la presenza dei motori elettrici nel
retrotreno penalizza il baule (ha una capacita di soli 200 Litri), Tl tetto & rivestito da
celle fotovoltaiche che contribuiscono ad alimentare il “clima” e gli altri servizi.

* Valore riferito all impiego con motore termico nen In ricarica

VISIBILITA POSTERIORE [
BAGAGLIAIO :
ACCESSIBILITA DIETRO

LINEA
CONSUMI/AUTONOMIA
PRESTAZIONI

DﬂTi TECNFCl (dichiarati dalla

Potenza max kW (CV)/giri 300 {408)/n.d.

Goppia max Nm/giri 1330/n.d.

Tipo di batteria

400 V/20 kwh

Cosa offre di serie

Abs; airbag frontali (con quello lato passeqgero disattivabile), laterali anteriori, per la testa (anteriori e posteriori) e
per le ginocchia ai posti anteriori; alzavetro eletirici anteriori e posteriori; apertura porte e awiamento con chiave
eletironica; attacehi isofix ant. @ post; "clima” automatico bizona; collegamento Aux/Usb; controllo stabiliti e
frazione; fari bixeno e luci diume a led; hi-fi con 8 altoparlanti; sedili anteriori e posteriori riscaldabili; sensori
di pressione pneumatici; sospensioni posterior autolivellanti; tetto a celle solari; vetri posterion e lunatio scuri.

. MOTOREABENZINA &
Cilindrata cm?/N° cilindri  1998/4 in fir
Distribuzione 4 valvole per cilindro
Potenza max kW (CV)/giri 191 (260)/5300
Emissione di G0, g/km  0*-83 e
N° rapporti del cambio  rapporto fisso + refrom.
Autonomia km 480
Freni anteriori/posteriori  dischi autoventilanti

cooo o DIMENSIONE

Lung flarg /alt/passo 500/198/1

%0316

Peso in ordine di marcia kg 2404

Capacita bagagliaiolitri 200

Pneumatici ant.-post,

256/35-285/35 R 22

Vista da dentro
Iservizi di borde si controllano
attraverso uno schermo touch-
screen di 10"2. Alla base
della consolle ci sono i tasti D
(per innestare la marcia avanti,
con rapporto fisso), N (folle), P
(parcheggio) ¢ R (‘retro™).
LUSS! ECOCOMPATIRILI
Nella Fisker Karma, la raffi-
_coscienza ambientale; il rive-
_stimento dei sedili & in tessuto
rigenerato oppure “ecopelle”,
& Pimbottitura in fibra di soia,
mentre il legno utilizzato per
gli inserti arriva da foreste di-
| strutte da incendi o alluvioni.
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1341/} Honda Jazz 1.3 Hybrid Elegance

> Lunghezza 390 cm > 5 posti

> Bagagliaio 303/1 3 litri

a piu piccola fra le ibride

Rinfrescata con modifiche di dettaglio, la compatta monovolume giapponese
conferma la sua praticita. E con il sistema ibrido diventa pil “risparmiosa”

Perché comprarla?

@ Originale utilitaria con carrozzeria monovolume lunga poco meno di quattro metri,
olire che in alcuni dettagli interni & stata aggiornata nel frontale, ora piti elaborato e
grintoso. Tipica di questa versione ibrida (che in precedenza non era presente in gam-
ma), € la particolare ina frontale traslucid
® La spinta aggiuntiva prodotta dal piccolo motore elettrico, che lavora in calibrata
sinergia col motore termico, permette di ridurre i consumi. Il 1.3 a benzina, col con-
tributo del sistema di recupero dell’energia in frenata, ricarica pure le batterie.
HA ANCHE iL SEQUENZIALE MA MON E SPORTIVA

@ ] valido cambio CV'T pud essere usato come sequenziale a 7 marce con leve al
volante, ma nonostante i 98 CV erogati “in combinata” dai due motori, 1'allungo
e le prestazioni sono modesti, mentre lo sterzo appare votato alla guida tranquilla.

® Con I'allestimento Comfort si risparmia qualcosa ma si rinuncia ai fendinebbia, al
tetto in cristallo e ai cerchi in lega (che nel ricco Elegance sono inclusi nel prezzo).

Il particolare |

con sottostante cromatura.

* La massima potenzo disponibile quando i due motori lovetano in coppio & di 98 CV

P Cilindrat Vi L
FINITURE ca s el s
STERZO }
MOTORE
gg:::"dll'“ Cosa offre di serie
PRATICITA Abs; airbag frontali, laterali ant. per la testa (ant. e post.; alzavetro elettrici ant, e post. cerchi in lega; "clima”

automatico; cruise control; Esp; fendinebbia; radio/cd/mp3/UsbyAux; poggiatesta attivi; sedile post. frazionato;
specchietti elettrici; tetto in cristallo; vetri posteriori & lunotto scuri; volante in pelle regolabile in at. e profondita.

DATI TECNICI {dichiarati dal

i)
MOTORE A BENZINA

Cilindrata om*/N° cilindri 1330/ inlinea
Distribuzione  2valvole per cilindro
Potenza max kW (CV)/giri 65 (88)*/5900

Goppia max Nm/giri 121/4500

Potenza max kW (CV)/giri 10 (14)/1500

Coppia max Nm/giri T9/1000

Emissione di C0;g/km 104

N° rapporti del cambio ait. (CVT) + retrom,
Trazione anteriore

Freni anteriori/posteriori  dischi autov./dischi
Lung.flarg./alt fpasso.cm  390/170/153/250

Peso in ordine di marcia kg 1087 "
Capacitd bagagliaio litri  303/1320
175065 R 16

Poeumatici ant.-post,

Vista da dentro

§ Sebbene la nuova colorazione
| della plancia non basti a miti-
gare I'economicita delle pla-
L stiche, I'abitacolo & moderno, §
bene assemblato e pratico:
i vani portanggetti non manca-
no e neppure le possibilitd di
regolazione del posto guida. =
-SPAZIO MODULABILE
11 divano, abbastanza largo per {8
& tre adulti, ha loschienale recli-
nabile anche all*indietro, ¢ per
| far posto a oggé'tﬁ lunghi
| i pud abbattere il sedile ante-




Honda Civic Hybrid 1.3 i-DSi

Cilindrata em*/N° cilindri

DATI TECN'C' {dichiarati dalla casaj

1339/4 in linea

Distribuzione

2 valvole per (;ilirldng;

Potenza max kW (CY)/giri 70 (95)*/6000

Prezzo Gilindrate Polenza U Gonsume G0,
gﬁgﬁ%h:gsncﬁz i s o .
LINEA ANONIMA
otnsy Gosa offre di serie
SOMEOR. Abs; airbag frontali, laterali anteriori, per la festa (anteriori e posteriori); alzavetro elettrici anteriori e posterior;
CONSUMI antifurto; cerchi in lega; “clima” automatico; controllo stabilita e trazione; cruise control; fendinebbia; radio/cd/

mp3UstyAux con comandi al volante e caricatore da 6 cd; poggiatesta anteriori attivi; sedili anteriori riscalda-
hili; specchietti esterni ripiegabili eletiricamente; volante in pelle regolabile in attezza e in profondita.

Coppia max Nm/gir 123/4600

Potenza max kW (CV)/giri 15 (20)/2000
CoppiamakNmigiri ___ 103/0-1160
Emigsione di CO,g/km 109 ST
N° rapporti del cambio  aut (CVT) + retrom.
Trazione anteriore o
Freni anteriori/posteriori  dischi autov./dischi

Lung.larg/alt/passoom  455/175143/270
Pesa in ordine di marcia ky 1324

Capacita bagagliaio it 350
Pneumaticl ant.-post.  196/65R15

* Lo massima potenza disponibile quando i due motori lavetana in coppia & di 116 C(V

inal [ 5otto Il corano)
La personalita di guesta spaziosa berlina non sta certo nella linea, ma nel suo
efficace sistema ibrido che abbina consumi minimi a prestazioni soddisfacenti

Perché compraria?

@ Berlina a tre volumi filante ma poco personale (soprattutto nella coda). offre una
buona abitabilita. Ma considerata la lunghezza superiore a 4.5 metri il bagagliaio
non risulta grande, e neppure si pud ampliare perché lo schienale del divano & fisso.
® Dietro di esso, infatti, sono collocate le batterie del sistema ibrido: caricate dal 1.3
a benzina ¢ dal dispositivo che recupera energia quando si rallenta o si frena,
alimentano il motore elettrico che “da una mano” in accelerazione e contribuisce a
ridurre i consumi. La trasmissione & di tipo automatico a variazione continua (CVT).
DA SCEGLIERE PER IL COMFORT

® La potenza combinata é di 116 CV, ma nemmeno mettendo la leva del cambio in S
(Sport) si ottengono prestazioni sportive: meglio godersi comfort e silenziosita.
@ 1l prezzo non & basso, ma la dotazione & completa in ogni senso anche per la
versione base (volendo, non resta che aggiungere la vernice metallizzata). La i-Pilot,
sensibilmente piti cara, offre anche i sedili rivestiti in pelle e il navigatore satellitare.

Vista da dentro

Davanti lo spazio non manca ¢ §
dietro - grazie al profilo piat- &4
. to del divano ¢ alla limitata §8
“prominenza” del tunnel - tre
adulti viaggiano senza eccey- B
sivi sacrifici, Numerosi i vani
dove riporre piceoli oggetti.
PLASTIGHE COSI £OSI
L'impostazione del cruscotio
& simile a quella detla pit re-
| cente Insight (con il contagiri
ana!cglcu ¢ it tachimetro di-
gitale ospitato sotto nna pal-
 pebra superiore), ma la plancia
1 3 a Buoni gl
‘assernblaggi, tit’altro che cc-
celsa la qualiti delle plastiche.
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171 Honda CR-Z 1.5 Sport 2_2'.009@_

> Lunghezza 408 cm > 2+2 posti > Bagagliaio 233/401 litri

Mzzante ed economa

Grazie al motare elettrico che aiuta il 1.5 a benzina, questa compatta e originale
coupé & brillante e divertente. Tuttavia il baule & piccolo e i posti dietro scomodi

Z

i

@ La potenza trasmessa alle ruote anteriori arriva da un 1.5 a benzina da 114 CV La Gamma [ Potenza max kW (CV/giri 10 (14)/1500 g

abbinato a un motore eletirico che ne produce altri 14 (ma la potenza combinata vale ™ 9| A ! Coppia max Ky 7941000 g

124 CV): un gruppo “ibrido” che migliora lo sprint e fa scendere i consumi. 15 Sport 2800 | 1457 | 12481 M| v | W | 117 | 800 |1147 Emissione di CO; g/km 101 2

AGILE E DIVERTENTE 1567 | 24300 | W97 | 12481 | 200 | 9% | 200 |17 | 800 |1147 N° rapporti def cambio 6 + retromarcia ]

i CDNF.RGN-i'U' i ® Compaita e con sospensioni rigide, fra le curve la CR-Z tiene bene la strada e di- 1567 Pius ’nﬁ e | 1491 200 | 99 | 200 |17 | 800 1147 Trazione anteriore g
o - dlihi " verte: la posizione di guida bassa, il rapido cambio a sei marce e lo slerzo preciso 1.6 T Plus I-Pilot 28100 | 1497 | 124191 20 | 99 | A0 |17 | 800 1147 Freni anterlori;‘pﬁﬁﬁﬁ dischi autov./dischi k-
! sono da vera sportiva. Il comfort, perd, ¢ discreto soltanto davanti: dietro lo spazio [ DIMENSIONEL - g‘
per le gambe e sopra la testa & scarso. Limitato il baule, anche con schienali abbattuti, Cosa offre di serie Lung./larg./alt fpasso cm 4081741401244 g

® Lesclusiva t.ecno!ogm‘ Ia randc pil cara de.]Ic- rivali, ma !a ,:Iutazione & buona; Abs, aitbag faterall anterior 2 per & festa ant ¢ post. alle navteny in sl "cina” aulomatico: Peso in ordine di marcia ky 1147 7_ %

per avere alcuni accessori, perd, bisogna scegliere le versioni pil costose della Sport. contralla st ¢ aziens: Sdsbhie- raiccd con Faa 3l 2 Capacita bagagliaio fin  233/401 £

manuale risposta del molore & servosterzn; vetri post. & inotto scuri; volante regolabile maltezae profondita, | | Preumatici ant-post.  195/55R16 -

Perché compraria?

@ Ha una linea originale, con il profilo a cuneo, la coda alia e il lunotto “tagliato”
in due da un accenno di spoiler (soluzione che ottimizza 1" aerodinamica); le luci di
coda sono 4 led come quelle diurne che guarniscono la parte inferiore dei sottili fari.

CODA TRONCA CONTRO | VORTICI

Oitre all’originalita, nel definire le linee della CR-Z i designer Honda hanno cercato la migliore
aerodinamica: il fondo della vettura totalmente carenato e moito vicino al suolo, il parabrezza
parecchio inclinato e la coda tronca sono tutte soluzioni volte a ridurre la resistenza all'aria

Come va
su strada

IN CITTA Gii ingombri ridotti la
rendono agile. Lo sterzo & abbastan-
za leggero e. grazie al contributo del
motore elettnico, lo sprint al semaforo
non manca. Scarsa, perd, la visi-
bilitd posteriore: meglio affidarsi ai
sensori o alla telecamera (optional).
FUDRI CITTA In curvala CR-Z & ra-
pida ed efficace, ¢ solo se si esagera
PEsp interviene per recuperare
la stabilita. Ottima la precisione
dello sterzo e del cambio, ma la mo-
dulabiliti de1 freni nsente dell’azione
del sistema di recupero di energia.
AUTOSTRADA A 130 orari si sente
pit il rumore delle gomme che guello
del quattro cilindri (che lavora a 3200
giri), ¢ nonostante le sospensioni
rigide il comfort ¢ discreto. In auto-
strada il motore elettrico interviene
raramente, ma a tenere bassi i con-
sumi ci pensa ["ottima aerodinamica.

HONDA CR-Z 1.5

DATI TECNICI (gichiareti ¢ -

MOTORE A BENZINA
Cilindrata om'/K° cifindri  1497/4 n linea
A valvole per cilindro
Potenza max kW (CV)/gin 84 (114)/6100
Coppia max Nm/giri 145/4300

MOTORE ELETTRICO

Distribuzione
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Honda CR-Z 1.5 Sport

Piccolo e poco pratico i imsuran ol Wolante oacas

Velocith massima 203,9 km/h 200 kv
APERTURA Accelerazione Secondi . Velocila di uscita
SCOMODA 0-100 knvh 99 99 secondi
].'im!mcca!ura b 0-400 metri 11 133,0 kmih non dichiarato
IL COLORE mFOHMA 8 'lJ.ﬂI’_a“IO che 0-1000 metri 32 167,6 knh o dichiarato
fa Normal oppure E -anpia, cona Ripresa da B0 kavhin & Secondi  Velocith ol usaila
fondo deil'aw seglia di carico e 17 s
strumentazione che, olire a essere 0-1000 metri U5 36,7 kin/h nion dichiarato
diventa bluse siaccelera: 21 em piit In su del Consumo
= fonda @ si frena trappo: pavimento; dista |4 S| Urbano 124 km/l 16,4 km/l
= '"te"“ame’.?‘*)’ ‘fp’ecﬁ"ﬁﬁ' ben 84 cm dal suolo Exiraurbano 16,7 ki 2.7 kil
unque, energia). In modal : o
" Sport, invece, si tinge di rossc : Autostrada 14,1 kil non dichiarato
UNA PARZIALE Massimo 61kl non dichiarato
30"30'-*“1;’0"5 = [edio 147 kit A0kl
: 's:ihienalef ;Ii onniene L - -
un vano privo di Frm da _100 km/h _ 39,5 metri non :inmah?hu
gradini profondo Diametro di sterzata fra due marcizpiede 10,4 metri 10,8 metri
150:¢m. Molto
utili anche gli
'| scomparti ricavati -
fel J:plofondd i BAULE Piccolo anche con lo schienale gill
e POSTI DIETRO Comodi solo per dei bambini
ALTEZZE VISIBILITA Dietro risulta piuttosto limitata
LIMFTATA.
Le batterie toigono CONSUMI Bassi in ogni situazione
haﬁ?:f‘;ﬂﬁ*:z: GAMBID Sempre rapido, fluido e preciso
al tandalifio & di | LINEA Originale e piuttosto grintosa

soli32 cm:sesiha §
piit di una valigia FEDELE ALLA LINEA IMPOSTATA
non siriescea | (il ; La misura delle gomme tutt'altro che esagerata (195/55 R 16) limita
“nasconderta” ¢ la resistenza all'avanzamento e quindi i consumi, ma non pregiudica
la tenuta di strada: fra le curve la CR-Z & precisa, agile ed equilibrata

Vista da denti'o

La pedaliera in alluminio, il pulsante
rosso per avviare il motore e le poltro-
ne dalla seduta bassa e dal profilo
avvolgente sono elementi di indub-
bia estrazione sportiva, ma lo spazio,
almeno davanti, non manca, Dieﬂ'n,

invece, le cose stanno diversamente
perché i due posti “in pit’” possono an-
dar bene al massimo per due bambini,
COCKPIT DA ASTRONAVE

Notevole il colpo d’occhio sull' avve-

niristica plancia, anche se alle numerose informazioni offerte dal cruscotto e ai molti
comandi si deve fare I'abitudine. A sinistra del volante ¢i sono i tasti per cambiare la
risposta dell acceleratore e dello sterzo scegliendo fra Normal, Econ e Sport. Buono
il livello delle finiture, e davvero utile il del climatizzato.
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813 Honda Insight 1.3 Executive i-Pilot

> Lunghezza 440 cm > 5posti > Bagagliaio 408/1017 litri

Come va
su strada

IN CITTA Con il fluido cambio CVT
e lo sterzo leggero ci si muove senza
stress, ma la visibilita posteriore é
limitata dai massicci montanti (e i
sensori. forniti dalle concessionarie,
sono pinttosto cari). L assistenza del
motore elettrico giova allo sprint e ai
consumi, che sono davvero contenuti.
FUORI CITTA 11 meglio in fatto di
piacere di guida, consumi ¢ comfort

si oftiene viaggiando ad andatura
turistica. Se, invece, s1 esagera con
la velocita in curva il rollio si fa
evidente, a causa delle sospensio-

L'AERODINAMICA HA GUIDATO | DESIGNER ni morbide. Comunque, la tenuta di
Al muso basso e grintoso si contrappone la coda alta e tronca: il disegno della carrozzeria & strada non delude e I'Esp vigila.

stato definito dando la priorita all’aerodinamica, un parametro importante per i consumi, Ma il
lunotto “tagliato in due” dallo spoiler e i massicci montanti penalizzano la visibilita posteriore

AUTOSTRADA 1l motore si fa sen-
tire solo in accelerazione ¢ i fruscii
aerodinamici sono praticamente as-
senti. Peccato che al crescere dell’an-
datura lo sterzo perda rigore, e richie-
da qualche correzione di troppo.

HONDA INSIGHT 1.3
DATI TEGNICI (dichiarati dalla casa)
| MOTOREABENZINA |

Ecologica e rilassante

Davvero ben dotata in rapporto al prezzo, questa berlina convince per i bassi
consumi e per il comfort. Ma plastiche e finiture non sono all'altezza del resto

Gintata s clindi 13004 inles
P p ? Distribuzione 2 valvole per cilindro
erche comprarla i Potenza max kW (CV)/giri 65 (88)*/5800
@ Frale berline “mild-hybrid” si distingue per il buon rapporto fra prezzo e dotazione: Coppia max Nm/giri 121/4500
oltre al cruise control e ai cerchi in lega di 16, la Executive offre le palette al volante : ; i MOTORE ELETTRIGO
per azionare il cambio automatico CVT in modalith sequenziale. 1l navigatore ¢’& solo : 5 . 4 Gt casei Potenza max kW (C)/gint 10 (14)71500
per la i-Pilot ma il “clima” automatico & di serie anche nella “base” (Elegance) Coppia max Nm/giri 7911000
e SR g £ 3 Cilindrata ~ Potenza ¢ 0100 Consumo GO P — -
® Grazie all’aiuto del motore elettrico, il 1.3 a benzina (che assieme al sistema di o Gl ) kit i i 60; g/kan n

recupero di energia in frenata ricarica anche le batterie), consuma pochissimao.

N ragportidel camblo aut. (CVT) + retrom,
MEGLIO DAVANTI CHE DIETRO

* Lo massima potenza dispenibile quando | due mofori lavorana in coppia ¢ di 98 CV

Trazione anteriore
® [ abitabilita & discreta per quattro adulti, anche se dietro i piit alti soffrono un po’. Freni anteriori/posteriori  dischi autov./dischi.
Piacevole e completa I"avveniristica strumentazione, che offre indicazioni per “gui- = =
dare in modo ecologico”. Ok gli assemblaggi; ma le plastiche sono economiche. Cosa offre di serie Lung/arg /ot passo om _ 40/170/143/255
@ Le sospensioni filtrano bene le buche, tuttavia (come lo sterzo) mal digeriscono la Abs; airbag anteriori, katerall anterion & per la testa anteriori e posteriori; alzavetro elettrici anterior e posteriori; F_‘eso!r'_l_ordme ﬂ'_ ! kg 1204
guida sportiveggiante: anche se le prestazioni sono vivaci, il meglio si otlene viag- Comoh iV ot GRS Ae—_—_; CF"U““U ;tahilité Bl o ermf fondinebi, mdw[fd I_)apacrtﬁ.hfigaglla]o o B
giando con ritmi rilassati. condizione in cui la Insight & anche davvero silenziosa. con mp3, collegamento Aux & Blustoath; sedile posteriore frazionato; volante regolabile in allezza e profondita. Preumatici ant.-post. 185/55R 16
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Test lbride

Vista da dentro
Davanti si sta seduti piuttosto in basso, ma in compen-
50 le poltrone sono ben conformate (peccato solo che la
regolazione degli schienali avvenga a scatti), e lo spa-
zio non manca. Dietro, invece, ¢ meglio essere soltanto
in due: il divano ha la seduta piatta ma non & molto
largo, e per i pit alti ¢’ pure poca “aria” sopra la testa.
PLASTICHE NMON ALL’ALTEZZA

La plancia e la consolle hanno un aspetto avveniristi-
co e non deludono nemmeno gli assemblaggi; pecca-
to, perd, che siano realizzate con plastiche rigide ¢
dall’aspetto non adeguato per una vettura di questa ca-
tegoria. 1l cassetto di fronte al passeggero non & molto
capiente, ma per riperre piccoli oggelti si pud contare
anche su un ampio pozzetto (illuminato) alla base della
consolle e su un vano all’interno del bracciolo centrale,

Asinistra del tachimetro c'e
Pindicatore della potenza
rhita dalle batterie e di

o 5i rallenta. Il navi
iva della i-Pilot

Honda Insight 1.3 Executive i-Pilot

SOGLIA
COMODA | 3
Limboccatura e §
ampia e regolare -

& la soglia dista
soltanto 67 cm

dal suolo: dunque,
anche i bagagli pit -
pesanti si caricano |
‘senza difficota &

FACILEDA
AMPLIARE

ALTEZZN F
ELINITATA | g
A causa delia

il
piano dicarico,
P'altezza utile at

- tendaline risulta
inferiore alle
aspettative

v DATI FORNITI
imisuLTati o Wolante DALLA CASA
Velocita massima 185,7 km/h 186 kmh
Accelerazione Secondi VeloGith di uscita

0-100 km/h 116 12,6 sacondi
0-400 metri 182 1256 km/h non dichiarato
0-1000 metri B3 153,9 km/h non dichiarato
Higresa da 60 km/h in D Secondi  Velocita:di ustita

0-4000 meti 92 154,8 kmfh non dichiarat
Gonsumo :
Urbano 17,2 kil 21,7 kmfl
Extraurhano 19.2 kil 27 km/l
Autostrada 141 kmA non dichiarato
Massimo 6,5 kmil non dichiarato
Medio 17,0 kmf| 227 kmft
Altre misure

Frenata da 100 km/h 38,7 metri non dichiarato
Diametro di sterzata fra dve marciapiede 10,3 metri non dichiarato
FINITURE Le plastiche sono economiche

VISIBILITA Quella posteriore & critica

BAULE Capace, ma poco sfruttabile in altezza

CONSUMI Davvero bassi soprattutto in citta

COMFORT Elevato (incluso quello acustico)

PREZZ0 Ottimo in rapporto alla dotazione

NON TI METTE IN DIFFICOLTA

Lo sterzo dolce da azionare e il cambio a variazione continua rendono
la guida della Insight intuitiva e poco affaticante. Peccato che, dietro,
lo spoiler tagli a meta il lunotto e renda la visibilita davvero critica
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(8150 CY Infiniti M35h GT

- » Lunghezza 495cm > 5posti > Bagaglia
- ;

E pulita

e spinge forte

Nella gamma M la 35h & la piu potente, ma anche la pil ecologica. Oltre che
insospettabilmente agile & anche comada, ma le batterie rubano spazio al baule

Il particolare

CORRENTE CHE VA E CHE VIENE
Questo indicatore misura il flusse di
energia spostandosi verso PWR {power)
se si-accelera a fondo, 0 verso CHG
{charge} quando si frena o si decelera
(e, dunque, si ricaricano le batterie)

< 136

Perché compraria?

@ Sotto le morbide curve della carrozzeria di questa giapponese si nasconde un evo-
luto gruppo ibrido costituito da un 3.5 V6 a benzina e da un motore clettrico da 68
CV, inserito al posto del convertitore di coppia del cambio automatico a 7 marce.

@ Alle prestazioni da sportiva (0-100 km/h in 5.5 secondi e 250 km/h di velocita
massima) unisce bassi consumi: grazie all’elevata capacita delle batterie agli ioni
di litio il motore a benzina viene spesso escluso (in condizioni ideali anche fino a 120
kmv/h), tanto che la vettura & dotata di un sistema acustico per “allertare” i pedoni.

IL BAULE E POCO PRATICO

@ Le batterie (alla cui ricarica contribuisce la frenata “rigenerativa”) penalizzano il
baule (di 350 litri contro i 500 delle M a benzina). Piccola anche la bocea di carico.
® Nonostante la stazza, il piacere di guida non manca nemmeno sui percorsi toruosi:
lo sterzo & preciso e il roflio contenuto. Ma cid non toglie che una berlina cosi si
scelga soprattutto per il comfort, oltre che per il buon rapporto fra prezzo e dotazione.

* Lo massima potenza dispanibile quanda i due matori loverana in coppin & di 364 (¥

BAGAGLIAIO
QUINTO POSTO
VISIBILITA POSTERIORE

GUIDA
SILENZIOSITA
PRESTAZION!

MOTORE A BENZINA
Gildrala o'/ clliocri_ 4082V

Potenza max ki (CY/giri__ 225 (30616800
Coppia max Nm/giri 350/5000
Potenza max kW (CVYgiri 50 (G8/1770-2000
CoppiamaxN/gii _ 270/1770

Emssoe GiCO,ghm 162

N° rapporti del cambio  aut. 7 + retromarcia
Trazione posteriore

Fresi anteriori/posteriori _ dischi autov. ant./post. —

Lungflarg /ait passo cm _495/185/150/290
Pesoin ordine dimarciaky 1830
Capacita bagaglialo it 350/nd,
Preumatici ant.-post.  245/50R 18

 59.250 o0

Wmar 0100 Comsumo 0. Auton, Peso
Wb W e m g
| 1830

250 | 5" | 143 | 182 | 1001
B 55| 13 | w | e

Cosa offre di serie

Abs; airbag frontali, laterall anteriori, per la testa anteriari @ posterioni; alzavetro elettrici (4); cerchi in lega;
chiave efettronica con accesso keyless e awviamento a pulsante: “clima” automatico bizona: controlio stabilita
& razione; cruise control; fari bixeno; fendinebbia; inserti in legno; poggiatesta anterion attivi; radio/ed/mp3 con |
comandi al volante e Biuelooth; regolazione manuale risposta motore e cambio; sedi anterior elettrici; sensori |
ummemmm,mmaenmmm allezza e profondité; tetio eletirico.

Seppur privo di spunti origina- & "
li, abitacolo & rifinito come si §
deve: la pelle dei rivestimenti 5
(optional), come gli estesi in- =
serti in legno che guamisco- o
no la plancia e la consolle, tra-
smiettono una bella sensazione 9
di qualith. 1l display centrale
pud visualizzare anche if fun-
zionamento del sistema ibnido.
DIETRO MEGLIO IN DUE
Si viaggia comadi anche die-
tro, ma a patto di essere solo in
due: al centro il divano & poco
imbottito ¢ il tunnel ruba

- spazio alle gambe dell’even-
tuale quinto passeggero.
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(418 Lexus CT 200h

> Lunghezza 432 cm > 5posti > Bagagliaio 375/985 litri

PRESTAZIONI
BAGAGLIAID
POSTI DIETRO

frezzg Cladrale  Potenza
€ o oihdign

CONSUMI
EMISSIONI
FACILITA DI GUIDA

Gosa offre di serie

Atrs; airbag frantali (con quetla tato passeggero disattvabile), tatarali anterior, per i testa (anterior e posteriar)
& per le ginocehia ai posti anterior; alzavetro elettrici anterior & posterior; attacchi isfix; cerchi in lega; “clima”
automatico bizona; controllo stabilita & trazione; cruise control; fendinebbia; radio/cd/mp3, con collegamento
Aux & comandi al volante; sedile posteriore frazionato; volante in pelle regolabile in altezza e profonditd.

Gilindrata cm*/N° cilindri  1798/4 in linea

Distibwzione 4ol per o
Polenza max KW (CW/giri 73 0976200
Coppia max Nm/giri 14274000
Potenza max kW (CV)/gii 60f82mA.

Coppla maxNmfgii 207/,
Emissione di CO,p/km 87
w

porti defcambio_aut, 0T + etom.

Tarwe  aeeoe
Freni anteriorifposteriori  dischi autou/dischi

U
Lung.flarg.falt/passo om  A32/177/143/260

* g massima potenza dispanibile quanda i due molori lavorano insiema & di 138 (¥

“Cattiva” solo nella inea mmmasc

Ha grinta e tiene bene la strada, ma guesta berlina - mossa dallo stesso gruppo

Vista da dentro

Limpostazione dell’abitacolo

ibrido della Prius - punta pili su consumi contenuti e guida dolce che sulla sportivita ™ AR ' S P & Sportiva: (a piancii & davvero
st ‘ . 4 4 . 8 claborata e la stumentazione
Perché compraria? ) 1Y . [ & s ok i B
; 2 et e s : bra; nella mussiccia consolle
® Berlina a cingue porte che punta sull'originalita, combina una carrozzeria grin- : 4 e . sicbiaro 6 plocala teve ik
tosa con la meccanica ibrida della “cugina” Prius (un 1.8 a benzina e un’unita elet- . - T . £
. : L i R S ; : ® cambio ¢ la manopola con la
trica che assieme erogano 136 CV): vanta consumi ed emissioni bassissimi e - se si ; 1 o
e : ! ! : i .. ; Mo ; quale si seleziona [a modalita &
sta sotto i 45 km/h - permette di percorrere fino a due chilometi solo con la batteria. ¥ " N LB s :
® Per favorire la precisione di guida la scocea € “irrigidita” da due barre trasversali z el S
ammortizzate, ma il comfort & solo discreto. Su strada, pero, si apprezza pii la dolcez- ¥ MEGLIO DAVANT!
za di funzionamento del cambio automatico CVT delle (“tranquille”) prestazioni. il . Davanti le flnl‘!:ure Jone o
BELLA LA LINEA, MA LA PRATICITA... ; TSR S e
® 1l design ha prevalso sulla funzionaliti: si sta comodi soltanto davanti ¢ il LR le bOCChl-:-ﬂﬂ ofl 3 chisgce
baule, dalla forma irregolare anche a causa delle sottostanti batterie, & poco pratico. A = tasche nei panneffi @ic foiw
® Al prezzo impegnativo (molto vicino al livello tipico delle rivali “premium” di pro- N e = oo Ferclisuasul di
duzione tedesca) fa riscontro una dotazione completa: “clima™ bizona, avviamento . v vano ¢'e anche poco spazio per
a pulsante ¢ airbag per le ginocchia anteriori sono di serie anche per la “base™. Y P e ; ! le gambe, soprattuito al centro.
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(1340 F Lexus GS 450h

. » Lunghezza 485cm > 5-pti > Bagagliaio 330 litri

Sobria e “pulita” con brio
Spartiva nella linea e nelle prestazioni, abbina al V6 a benzina un motore elettrico
malto potente. Promaossi comfort e silenziosita di marcia, ma il baule & piccolo

i Perché compraria?

® Berlina dalle dimensioni generose (485 ¢m di lunghezza) e dalla linea filante, van-
ta emissioni e consumi ridotti, pur scattando da 0 a 100 kmv/h in soli 5,9 secondi.
® La fluida trasmissione CV'T, che garantisce un notevole comfort di guida, gestisce
senza problemi i 345 CV risultanti dalla combinazione del 3.5 V6 a benzina da 290
CY¥ e del motore elettrico da 200 CV (che fa sentire sempre il suo contributo).,

UN ASSETTO EQUILIBRATO

@ Le sospensioni attive isolano alla perfezione dalle sconnessioni dell*asfalto, pur
non imponendo di rinunciare alla maneggevolezza ¢ alla stabilita. Ottima anche 1'in-
sonorizzazione: a bassa velocita il motore elettrico & in grado di muovere I'auto da
solo, ¢ quando si accelera il V6 “entra in gioco” in maniera pressoché impercettibile,
® La dotazione & ricca a partire dalla Plus, mentre la “base™ & offerta a un prezzo
competitivo facendo rinunciare agli airbag posteriori, ai sedili in pelle, ai cerchi di 18”
(monta quelli di 177") e ai sensori di parcheggio (ma la telecamera & di serie per tutte).
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BAGAGLIAIO
QUINTO POSTD
VISUALE POSTERIORE

STABILITA
COMFORT
PRESTAZIONI

|

| Cosa offre di serie '
Abs; airbag frontal, laterali ant., per la testa ant. e post. e per e ginanchia dei passeggeri ant.; alzavetro elettrici
{d): attacohi isofi; cerchi in lega; chiave elettronica & awiamento a pulsante; “clima” automatico multizona;
cruise control: Esp; fari bixeno autoadattativi; fendinebbia; inserfi in legno; navigatore; pogolatesta ant, attivi;
radio/cd/mp3 con comandi al volante; servosterzo ad assistenza variabile; sospensioni a controlio elettronico;
telecamera anti-colpo di sonno: telecamera posteriore; vernice metallizzata; volante regolabile elettricaments )

DATI TEGNICI ichiarei
s MOTORE A BENZINA
2 Gilindrata cm/N° cilindrl  3456/6.2 V

Distribuzione 4 valvole per ilindro

Potenza max kW (CYgi 218 (29676000
Goppia max Nm/giti 366/4600

Potenza max kW (C¥)/giri 147 (200)/n.d.

Coppia max Nm/giri 275/,
Emissione di COg/km 179

* rapportidel cambio_ aut,(CVT) + retromarcia
Trazione posteriore
Freni anteriori/posteriori  dischi autov./dischi
Lung./larg/alt/passo cm 485/182/143/285
Pesa in ardine di mercia kg 1895

Coparita bagaglao i 30
Preumatici ant-post.  225/50R17

Vista da dentro 7

Materiali e finiture sono di
elevata qualita, ¢ il navigato-
re satellitare {con “touch scre-
en” di ben 77) & di seric anche
a partire dalla versione base.
COMODI IN QUATTRO

B 1 abitacolo & ampio. anche se,
. per chi viaggia dietro, Io spa-
L zio per Je gambe non abbonda:
come i sedili davanti, pure i
posti laterali del divano sono
sagomati per offrire il miglior
sostegno in curva, il che pena-
Jizza: Peventuale quinto pas-
seggero. Considerate Ie dimen-
S8 sioni della GS, risulta limitata
pure la capacita del baule.
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MU Lexus LS 600h Luxury 131.750 curo

> Bagagliaio 370 litri gia in vendita

> Lunghezza 503 cm > 5 posti

Prezzo  Cilindrata Py \ !
INGOMBRI La Gamma reiz0  Ciliniral ienza Ganl:\ullm -51?.}. Auton F@
BAULE “PICCOLO”
SVALUTAZIONE
EQUIPAGGIAMENTO
TENUTA DI STRADA Cosa offre di serie
£OMFORT Abs; airbag frontali, laterali ant., per |a testa ant. e post. e per le ginocchia dei passeqgeri davanti: alzavetro

eletirici ant. e post.; cerchi in lega; chiave eletironica e avviamento a pulsante; “clima” automatico multizana;
DATI TECNICI ichiara — Esp; cruise control con radar di distanza; fari bixeno autoadattativi; fendinebbia; inserti in legno; navigatore;
poggiatesta ant, attivi; radio/cd/mp3 con comandi al volante; sedili in pelle; sensoni superamento corsia involon-

= s ,, tario; servosterzo ad assist. var.; sistema sospensioni a confrollo elettronico; telecamera anti-colpe di sonno; te-
Cllndrta ol cliedss SO0k ¥ 61 90 lecamera post.; tendine elettriche a vetri post. € lunotto; vemice metallizzata; volante regolabile elettricamente.

Distribuzione 4 valvole per cilindro
Potenza max KW (CV)/giri 290 {384)*/6400
(oppia max Nm/giri 520/4000

Potenza max kW (CV)/giri 165 {224)in.d.
Coppia max Nm/giri 300/n.d.

Emigsione di G0, g/km 218

N° rapporti del cambio aut. (CVT) + retrom.
Trazione integrale

Freni anteriori/posteriori  dischi autoventilanti

Lung./larg./alt /passo cm  506/188/148/207
Pesa in ordine di marciakg 2290

Capacita bagaghiaio liti 370

Pneumatici ant.-post. 25/45R 19

* La mossima potenza disponibile quando i due motori lavorono in coppia & di 445 (V

Tecnologia e lusso & gogo

_Vista da dentro

Oltre a essere lussuosa, & un'ammiraglia tecnicamente raffinata: ha trazione e ; \ = .  Labitacolo & un trionfo di
integrale, sospensioni attive e tanta elettronica al servizio della sicurezza % = A pregiatl, ¢ -
: i i e trone anteriori, regolabili elet-

Perché Gﬂmpl'al‘la? ¥ " : ‘ i tricamente, sono anche clima-

tizzate. T ¢onsolle & lussuosa
e affollata di pulsanti; ma ha g
un’impostazione  pi: classica:

@® Ammiraglia dalla linea filante e dalle imponenti dimensioni (& lunga 506 cm, ma
¢’é pure la versione lunga che ne misura 518), ha un poderoso V8 di cingue litri che,
complice I"apporto del motore eletirico, garantisce prestazioni elevate (i cavalli “in

R Shlen e i - i e che avveniristica. Nell’ampio =
combinata™ sono ben 445) e consumi dichiarati simil a guelli di un 3.0 turbodiesel. 2 | : ; oE
® Lequipaggiamento & ricco anche sotto 1"aspetto della sicurezza: comprende il si- : ; B8 4 1 RIE i el ‘nd\{‘lgat':_)r_c POt B
stema di prevenzione dei colpi di sonno, quello che avvisa del cambio involonta- ; : i \‘ISILII:L]II./.H‘U l_ﬂu‘%' i’ g
rio di corsia e, nella ricca Luxury, anche il cruise control con radar di distanza. - 4 g : :‘:égﬁ‘;d;i;“‘;:;;i;?
IL BAGAGLIAIO PAGA PEGNO : < e sniers
® In modalit2 EV si pud marciare a “emissioni zero”, ma gli accumulatori del si- i Dal largo tunnel rivestito in le-
stema ibrido - assieme alle componenti della trazione integrale - penalizzano il baule. o : gnor cme:rge " la leva del cam-

® Grazie all’otimo isolamento acustico e alle sospensioni attive (che contrastano il
rollio in curva) il comfort & eccellente, ma in citti la maneggevolezza non & il mas-
simo e nei parcheggi conviene affidarsi ai sensori e alla telecamera posteriore.




(581008 Lexus RX 450h

> Lunghezza 477 cm > 5 posti > Bagagliaio 496/1570 litri

I

Questa ha fatto scuola

Prima suv a “credere” nell'ibrido, & stata da poco rinnovata: pit gradevole nella
linea, promette consumi ulteriormente ridotti, oltre alla versatilita di sempre

=i Perché compraria?

® Recentemente rivista nel frontale, nella coda e negli interni, si conferma una suv
spaziosa e dotata di un capace bagagliaio. Migliorate parecchio le prestazioni.

® 1 due motori elettrici alleviano il lavoro del 3.5 V6 a benzina, che in citta resta
spesso spento a vantaggio dei consumi (€ pure possibile selezionare la modalita EV
per brevi tratti). Tl cambio CVT gestisce con fluidita i 299 CV di potenza combinata,
VA BENE PURE SU STERRATO

® Anche senza le sospensioni pneumatiche della Luxury, comfort e tenuta di strada
non deludono. La trazione integrale a controllo elettronico permette di spingersi
pure fuori dall’asfalto (per i fondi scivolosi ¢’¢ la modalita *“snow’), ma in mancanza
delle ridotte, e data la scarsa altezza da terra, & meglio evitare i percorsi impegnativi.
@ Per risparmiare all’acquisto ¢'e la FWD, con trazione anteriore, che promette con-
sumi ed emissioni ancora pill bassi. La base & gia bene equipaggiata, ma a partire
dalla Ambassador ci sono pure i fari bixeno e i sensori di parcheggio davanti e dietro.

=
g
=

PESO ELEVATD
VISIBILITA POSTERIORE
DISTANZA DA TERRA

La Gamma

0100 Consumo O,
bk i

Polenza
SURN i)

ABITABILITA
BAGAGLIAID
CONSUMI

BEEESE[
ggggéggi

S || Gosa offre di serie

DATI TEGNICH ichiarai ca ; Abs; airbag frontali, laterali anteriori, per |a testa anteriori e posteriori e per le ginocchia dei passeggeri anteriori;
alzavetro elettrici anteriori e posteriorf; antifurto; attacchi isofix; cerchi in lega; chiave eletronica e avviamento
Cilindrata cm*/N° cilindri 3456/ aV a pulsante; “clima” automatico bizone; cruise control; Esp; fendinebbia; inserti in legno; navigatore satellitare;
Distribuzione 4 valvole per eilindro pogiatesta anteriori atfvi; rdio/cdimp con comand al volante; secili anterior eletirct & iscaldabil lato guida

Potenza max kW (GV)/giri 183 (249)"/6000 con memoria; sedile posteriore frazionato & scorevole; servosterzo ad assistenza variabile, vivavoce Bluetoth.
Coppia max Nm/giri 317/4800

MOTORI ELETTRICI (2]

Goppia max Nm/giri 335/n.d.

Potenza max kW (CV)/giri 50 (58)/n.d.

Coppia max Nm/giri 139/n.d.

Emissione di G0,0fkm 148 it
N° rapporti el cambio __ aut. (CVT) + refrom.
Trazione integrale

Freni anteriorifposteriari dischi autoventilanti

Peso in ordine di marcia ky 2110
Capacita bagagliaio litri  496/1570
Preunialiciant-post.  Z35/60R 18

* Lo massima potenza disponibile quando 1uti  motori lavarano insieme & di 299 CV

Vista da dentro

Sulla sommita dell’originale
consolle ¢ To schermo di 8
{optional per la base, assieme
al navigatore) che permette §
di tenere sotto controllo tutte
le funzioni dell’auto, sistema
ibrido compreso. Morbide ¢
piacevoli al tatto le plastiche.
GRANDE E PRATICA

Labitacolo & arioso e lo spa-
710 NON manca nemmeno per
chi viaggia dietro: il divano
(che, perd, & poco imbottito al
centro) puo scorrere longitu-
dinalmente e ha gli schienali
regolabili; inolire, il pavimento
| risultd praticamente piatto. g




(8118 Mercedes S 400 Hybrid

» Lunghezza 509 cm > 5 posti > Bagagliaio 560 litri

Il piacere, prima di tutto

Oltre a ridurre le emissioni, 'aggiunta di un piccolo motore elettrico alimentato da
batterie al litio ha accresciuto la piacevolezza di guida di questa berlina di lusso

I 146

Perché compraria?

® Questa versione della Classe § & equipaggiata con un gruppo ibrido compatto
alimentato da batterie al litio (1a § 400 & stata la prima ad utilizzarle di serie) del
peso di appena 20 kg: una soluzione che ha permesso di non gravare troppo la vettura.
@ [l motore elettrico a ti per ti ricarica le batterie in frenata, funge
da motorino d'avviamento del sistema Start&Stop e “regala” al 3.5 V6 ben 160 Nm
di coppia aggiuntiva, rendendolo pii parsimonioso e migliorando I"erogazione. E
I"abbinamento con il eambio automatico 7G-tronic aumenta ulteriormente il comfort.
COMODISSIMA MA ANCHE MANEGGEVOLE

® In autostrada si viaggia in prima classe, ma quest’ammiraglia sa anche essere agile
nei percorsi tortuosi, ancor piil se si aggiungono le sospensioni attive (optional).
® La dotazione di seric & ricca e per gli incontentabili ¢'& pure la versione lunga
(525 em); peccato che la garanzia si limiti ai due anni imposti dalla legge, ¢ che le
infinite possibilita di personalizzazione facciano facilmente lievitare il prezzo finale.

* Lo mossima potenza disponibile quondo i due matorf lavorano in coppin & di 299 CV

INGOMBRI
VISIBILITA POSTERIORE
GARANZIA

COMFORT
EQUIPAGGIAMENTO
FINITURE

DATI TECNICI

Cilindrata con’/N° cilindri  3498/6.a
Distribuzione _ 4valvole per cilindro
Potenza max kiW (C)/giri 205 (279)"/6000
Coppia max Nm/giri 350/3000-5500
Potenza max kW (C¥)/gii 15 (20)/n.d.

Coppia max Nm/giri 160/n.d.

Emissione di C0;g/km 186

N° rapporti del cambio  aut. 7 + refromarcia
Trazione posteriore

Freni anteriori/posterioi  dischi autov./dischi

Lung./larg./alt./passo cm  509/187/149/303
Peso in ordine di marcia kg 1880

Capaciti bagagliaio litri 560

Poeumaici ant.-post.  236/55R17T

La Gamma 0400 Consum

Prezo  Cilindrats ~ Patenza é
€ i DM g’y L

Cosa offre di serie

Abs; airbag frontali laterali anteriari, per la testa anteriori e posteriori e per le ginocchia del guidatore; alzavetro
eletirici anteriori e posterior; attacehi isofix; cerchi in lega; “clima” automatico muiizona; controllo stanilita
e traziong; cruise control; fari bixeno; fendinebbia; insertf in legno Eucalyptus; navigatore gps; poggiatesta
anteriori attivi; radio/cd/mp3 con comandi al volante; sedili in pelle; sensori pressione pneumatici; sistema
anti-colpo di sonno; servosterzo ad assistenza variabile; volante regolabile elettricamente inaltezza e profondita.

Rivestimenti in pelle, elementi
in alluminio incastonati nelle
pregiate superfici in legno
{ ¢ spazio in tutte le direzioni;
. I"abitacolo traspira lusso. E le g
sontuose poltrone possono es-
sere anche ventilate oltre che
dotate di funzione massaggio.
CAMBIO A SATELLITE
La leva del cambio automri-
co-sequenziale & stata sostitui- |
tada un “satellite” sul piantone
di sterzo, cosi il unnel & riser-
| vato solo a una serie di pulsanti
¢ allamanopola del Comand
Aps, con cui si controllano 1
principali funzioni di bordo.



(01} Porsche Panamera S Hybrid

> Lunghezza 497 cm > 4 posti > Bagagliaio 337/1155

Corre

molto e beve poco

Assieme alle prestazioni di primo piano promette consumi ed emissioni ridqtge
ai minimi termini. Ma per le batterie deve rinunciare a un quarto del bagagliaio

o 148

Perché compraria?

@ [ ’abbinamento fra il V6 a benzina sovralimentato e il motore elettrico vale 380
CV. Eppure, stando agli ottimistici dati diffusi dalla casa (14,1 km/l & 167 grammi di
€O, per km in media), questa Panamera & la Porsche piu “pulita” di wtti i tempi.
® Ad andatura costante il V6 pud essere automaticamente “messo a tacere” dal si-
stema ibrido in favore della sola propulsione elettrica (fino a 165 km/h); inoltre.
quest’ultima & anche attivabile dal guidatore (fino a 85 km/h e al massimo per 2 km).
UNA DOTAZIONE DEDICATA

® Le batterie sotto il baule non peggiorano I'agiliti e la distribuzione dei pesi, ma
rubano spazio alle valigie: dei 445 litri della Panamera standard, ne restano 337
® Rispetto alla S a benzina la dotazione & pili ricca: comprende lo sterzo ad assisten-
2a variabile, le sospensioni elettroniche e il cambio automatico-sequenziale a 8 mar-
¢e. Come optional si possono avere i pneumatici Michelin All Season “dedicati”, che
offrono minor r al rotol 1t e fanno ulteriormente calare i consumi.

PREZZ0
VISIBILITA POSTERIORE
BAGAGLIAIO

GUIDA
GOMFORT
CONSUMI

DATI TEGNICI (dichiarati dalla

MOTORE A BENZINA
Cilindrata c®/N° cilindri 2995/ a V di 90°

Distribuzione 4 valvole per cilindro
Potenza mak KW (V)i 245 (3337500
Coppia max Nm/giri

440/3000-5250

Potenza max kW (CV)/giri 34 (47)fn.d.

Coppia max Nm/giri 207in.4.

Emissione di CO; g/km 167 %
N° rapport del cambio  aut. 8 + reromarcia
Trazione : posteriore

Freni anteriori/posteriori  dischi auloventilanti

Lung./larg./alt./passo cm  497/1931142/292
Peso in ardine di marcia k1980
Capacita bagegliaio i 397/1165 S

Preumatici ant.-post.  255/56 R 18

* La massima potenzo dispanibile quando | due motorl lavotana in copplo & di 379 CV

109.519 oo

gia in venditz

Prezzo  Cilindrata Patenza Ymax 000 Consumo €O, Aulon Paso
e o wANGE) b kml gw g
§ Hybrid 100519 | 2086 391219 20 | 6°0 | 141 | 167 | 1128 ] 1980

Cosa offre di serie

Abs; alrbag frontali, laterali anteriori (quello del passeggero disattivabile), per la testa ant. e post. & per le ginoc-
chia anteriori; alzavetro elettric ant./post.; attacchi isofix; cerchiin lega; “clima” aut. bizona; cruise control; diva-
no frazionato; Esp: fendinebbia; radio/cd/mp3 con comandi al volante; sedili in pefle; sensori press. preumatici;
sospensioni a controllo elettronico; servosterzo a taratura variabile; volante regolabile in altezza e profondita.

Vista da dentro

Autentico  salotto  su  ruote,
I"abitacolo & impeccabile per

B qualith costruttiva e materiali.
Ricco e ben leggibile il cru-

| scotto e tutti a portata di mano i
comandi, anche se alla miria-
de di pulsanti ai lati della leva

" del cambio va fatta I'abitudine. g

QUATTRO POST! SINGOLI

Dietro si viaggia comodi come
davanti; su due accoglienti e
ben sagomate poltrone singole
separate da un largo braccio-
lo. Queste ultime hanno ghi
schienali reclinabili (anche
individualmente) per ampliare



Test lhride Porsche Cayenne S Hybrid

> Lunghezza 485cm > 5 posti > Bagagliaio 1n.d./580/1690 litri

. suv sportiva si fa “eco’

In versione ibrida la pitl aggressiva tra le suv si scopre ambientalista: per
brevi tratti permette di viaggiare anche con la sola alimentazione elettrica

sw

Perché compraria?

® Eccezion fatta per le timide scritte sui passaruota anteriori, & “caltiva” come le altre
Cayenne, anche se in questa versione cerca di conciliare sportivita con ecologia.
@ 11 3.0 V6 a benzina con compressore volumetrico (da 333 CV) & coadiuvato da un
motore elettrico (da 46 CV): nella marcia normale serve per contenere consumi ed
emissioni, ma quando si preme il tasto E-Power spinge anche da solo la vettura
{per brevi tratti ¢ a bassa velocita). E in citta entra in gioco pure il sistema Start&Stop.
IL PIACERE DI GUIDA E GARANTITO

@ Pi: che nel fuori strada (mancano le ridotte), la trazione integrale serve ad aumen-
tare la tenuta di strada su asfalto: il piacere di guida & elevato come il comfort. Lo spa-
7io non manca nemmeno nel baule, nonostante gli 8o kg di batterie (ricaricatc dal
motore a benzina e dal sistema di recupero di energia in frenata) sotto il pavimento.
@ La ricca dotazione non mette al riparo dalle tentazioni esercitate dai molti
optional, alcuni dei quali irrinunciabili (per esempio gli airbag laterali posteriori).

* Lo massima potenza disponibile quando i due motori lavatana in coppio & di 379 CV

VISIBILITA POSTERIORE
FUORI STRADA
PREZZ0

TENUTA DI STRADA
CAMBIO
MATERIALI

DATI TEGNICI i

MOTORE A BENZINA
Cilindrata om?/N° cilindri  2995/6 aV di 90°
Distribuzione 4 valvole per cilindro

Potenza max kW (CV)/giri 245 (333)*/5500

Coppia max Nm/giri 440/3000-5250

Potenza max kW (CV)/giri 34 (46)/n.d.

Coppia max Nm/giri 207in.d.

Emissiong di G0, g/km 193

N rapporti del camhio  aut. 8 + retromarcia
Trazione infegrale

Freni anteriori/posteriori dischi autoventilanti

Lungflarg/alt./passo cm  485/194/171/289
Peso in ordine di marcia kg 2240
Capavitd bagagliaio i nd/560760

Preumatici ant.-post. 255/55 R 18

Prezzo  Cilindrata  Potenza max  0-100  Co 1
o OWWGE)dmb b v :Em "T o

Cosa offre di serie

Aps; awpag frontali, laterali anteriori (con quello lato passeggero disattivabile), per Ia testa anteriori e per le
.glnucchla del conducente; alzaveiro eletirici anteriori e posteriori; attacchi isofix anteriori e posterioni; cerchi
in lega; “clima” automatico bizona; controlio stabilita  trazione; cruise control; divano frazionato sourrlevnie &
reclinabile; fendinebbia; radio/cd/mp3 con comandi al volante; volante regolabile in altezza e profondit.

Vista da dentro

L'abitacolo & un concentrato
di lussuose raffinatezze (ogni
dettaglio & curato in modo
impeccabile) e sportivith: Je §
poltrone anteriori sono amp'ic'- %
# e comode, maanche sdgomate
| nei fianchi per offrire suppor-
to in curva. | rivestimenti in
p_e_lle, perd, s pagano a parte.
 DIETRO E PRATICA
Il divano, comodo per tre
8 adulti, ¢ scorrevole. Se i
| viagpia in due, la parte centra-
le dello schienale pud essere
trasformata in un ampio piano
d’appoggio. E non manca una
botola che collega al baule.

151 e




Test l '} Toyota Auris 1.8 HSD Executive

> Lunghezza 425 cm > 5posti > Bagagliaio 279/1264 litri

ibrida in Incognito

Le differenze rispetto alle altre versioni si vedono piu che altro al distributore:
i consumi sono minimi. Ma le batterie del sistema ibrido sacrificano il baule

Il particolare

Perché compraria?

® Dalle Auris tradizionali si distingue piil che altro per il frontale, dal disegno
piil tondeggiante. Ma setto il cofano ¢’2 lo stesso complesso ibrido della sorella Prius.
® Affiancato da un motore elettrico da 82 CV, il 1.8 a quattro cilindri a benzina, che
eroga 99 cavalli (anche se potenza combinata ne vale 136), risulta vivace in ripresa e,
soprattutto, “regala” a questa comoda berlina a cinque posti consumi da utilitaria.
1 VANTAGGI S1 SCONTANO NEL BAGAGLIAID

@ Su strada 1" Auris HSD & silenziosa, e le sospensioni ben tarate assicurano
comfort ed elevata tenuta di strada in curva. A bassa andatura pud viaggiare per un
paio di chilometri anche solo a batteria. Quest’ultima viene ricaricata (oltre che dal
motore termico) da un dispositivo che recupera I’energia quando si frena o si rallenta.
® Le critiche riguardano il baule (piccolo) e la qualita di alcune plastiche, ma non la
sicurezza: poggiatesta attivi ¢ airbag per le ginocchia del guidatore sono di serie
anche nella Active, mentre i fendinebbia sono riservati solo alla pilt ricca Executive

DIFFICILE DISTINGUERLA DALLE ALTRE VERSIONI

A differenza della “sorefla” Prius, la Auris ha una linea convenzionale (e anche un po' anonima)
che, a eccezione di alcuni dettagli, non si distingue dalle altre versioni: va bene per chi vuole
un'ibrida che nen si faccia notare troppa. Ottimo il rapporto fra dimensioni esterne e abitabilita

Prezzo  Cilindratz ~ Polenzs  WUmax G0, Autos, Paso
€ o Ukl it kmih “hkin b

La Gamma

|Cosa offre di serie

Abs; airbag anterion, katerali anterior, per la testa ant. e post. e per le ginacchia del guidatore; alzavetra elettrici
ant. e post.; attacchi isofi; “ciima” automatico; controllo stabilita e trazione; fendinebbia; radio/cd cerchi in
lega; sedile di quida regolabile; servesterzo ad assistenza variabile; volante regolablle in atezza ¢ in profondita.

Come va
su strada

IN GITTA Con il cambio automatico
CVT e lo sterzo leggero. nel traffico
non ci si affatica. Lapporto del mo-
tore elettrico si sente in accele-
razione e - guidando col piede legge-
ro - si vede sul computer di borde: ne
risultano consumi al livello di quelli
di una buona utilitaria turbodiesel.
FUORI CITTA Seppure non sporti-
va, la Auris fra le curve & agile e
precisa: le sospensioni sono in gra-
do di contrastare il rollio senza com-
promettere il comfort. La “spinta in
pit” del motore elettrico torna utile
nei sorpassi, mentre & migliorabile
la modulabilita della frenata.
AUTOSTRADA Sebbene in autostra-
da i vantaggi dell’ibrido si sentano
meno, I’Auris HSD & indicata an-
che per i lunghi viaggi: lo sterzo
& preciso persino in velocitd, e il
comfort di marcia sempre notevole.

TOYOTA AURIS 1.8 HSD

DATI TECNIC! ichiarati cata casa)
MOTORE A BENZINA
Cilidrata e/ ciindri 17984 inlinea

Distribuzione 4 valvole per cilindro
Coppia max Nm/giri 14244000

Patenza max ki (CV)/giri 60 (82/nd.
Goppia max Nm/giri 207n.d,

Emissione di C0; g/km L] T o
N° rapporti del cambio  aut, (GVT) + retrom,
Taoe  ameroe
Freni anteriori/posteriori  dischi autov./dischi
| DIMENSIONI |
Lung.flarg./alt /passocm  425/176/152/260
Pesa in ordine di marciaky 1380

Capacita bagagliaio liti ~ 279/1264
Pneumatici ant.-post. H5/M45R17

153 Comme

Lo massima potenza disponibile quanda i due motari lavotana in coppia & di 136 CV



Test lbride

R

“SNOBBA” IL CONTAGIR
Al-centro del fachimetro ¢’
display dei computer di bordg,

meAtre Findicatore al posto de

contagiri “misura” la potenza
assorbita dal motore elettrico
oppure quella prodotta dal ==

& sistema di recupero di

Vista da dentro

Le ben profilate ¢ comode poltrone davanti hanno la
seduta alta: chi guida gode di un’ottima visibilita; pec-
cato, perd, ehe gli schienali si regolino a scatti, Ottima
Pabitabilita anche dietro: lo spazio per le gambe ¢
per la testa non manca neppure se sul divano si sta in tre.
ORIGINALE E PRATICA, MA LE PLASTICHE...

Piccola come un joystick, la leva del cambio CVT sbu-
ca, a portata di mano, dalloriginale consolle “sospesa”
(sotto la quale & ricavato uno dei numerosi vani porta-
oggetti). Facilmente leggibile lo schermo del naviga-
tore (optional) di ben 5,8 pollici, come pure & corretta
la disposizione dei principali comandi. Peccato, perd,
che le plastiche della parte bassa dell’abitacolo siano
rigide e facili a graffiarsi. Pratici e capienti (ma non
illuminati) i due cassetti di fronte al pusseggero an-

Toyota Auris 1.8 HSD Executive

I'ACCESSIBILITA
E AGEVOLE
Grazie alla soglia

a 67 cm da terra

e all'imboccatura
ampia si caricano
senza troppa fatica
anche le valigie pit
grosse e pesanti.
Buone le finiture

VACANZE
DIFFICOLTOSE

| bagagli vanno
sistemati con cura
‘per sfruttare lo
scarso spazio sotto
la cappelliera: non
& il baule ideale
per una famiglia

in vacanza

vano é pili piccolo
di quello defle Auris

- “normali® e ha un

profilo irregolare

DATI FORNITI
1 RISULTATI DI H’nlante DALLA CASA
Velogita 182,7 kmih 180 knwh
Accelerazions Secondi  Velocita di uscita
0-100 km/h 12 11,4 secondi
0-400 metri 179 1264 kmih non dihiarate
0-1000 metri 126 161,6 km/h nion dichiaraio
Ripresada 60 kmfhvin D Secondi ~ Velocita diuscita
0-1000 metri A0 1624 kmh non dichi
Cansumo
Urbano 16,8 kmAt 26,0 km/l
Extraurbano 19,2 kmil 25.0kmA
Autostrada 13,7 kmft non dichiarato
d 70 LITRI MENO Hesino non levalo ondeash
§| DELLE ALTRE Wedio 16,7 kA %0k
i Le batterie del Alire misure
sistema ibrido : =
sono sotto il piano Frenata da 100 km/ 37,6 metri non dichiarato
di carico: percio il Diametro di sterzata fra due marciapiede 10,8 metri 1,0 metri

LINEA A parte il frontale, & un po’ anonima
BAGAGLIAIO Piccolo e non tanto pratico
FINITURE Sottotono soprattutto le plastiche

ABITABILITA Buona anche nei posti dietro
CONSUMI Molto bassi sia in citta sia fuori
COMFORT Ok sospensioni e silenziosita

HA UNO “SGUARDO"” DIVERSO DALLE ALTRE

La Auris ibrida si distingue dalle alire versioni per le luci diurne a led

(sono vicine ai fendinebbia). La Executive ha di serie anche le gomme
ribassate 215/45 R 17, al posto delle 195/65 R 15 della “base” Active
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Test |(;1 [} Toyota Prius 1.8 HSD Executive

> Lunghezza 446 cm > 5posti > Bagagliaio 445!1120 litri

La prima a crederci

Capostipite delle ibride di grande diffusione, con la terza generazione la Prius
si conferma davvero sobria e facile da guidare. Economiche, pero, le finiture

flussi fra batterla, motore € sistema di
recupero dell'energia in decelerazione :

Perché compraria?

® Inconfondibile con il suo “classico” profilo a cuneo, rispetto alle versioni prece-
denti & piti accattivante soprattutto nel frontale, che nella Exccutive (la pili ric-
ca) & impreziosito pure dalle luci diume a led. 17 abitabilita & buona per quattro adulti.
® 11 1.8 a benzina consuma pochissimo perché & “aiutato” da un motore eletirico
che & pure in grado di muovere la vettura autonomamente (per un massimo di
2 km e fino a 50 km/h). Alla ricarica delle batterie provvede il sistema di recupero di
energia (quando si frena o si rallenta) e, se necessario, anche il motore termico.
FLUIDA, CONFORTEVOLE E SICURA

@ Nonostante i 136 CV totali le prestazioni sono “tranquille”, e anche Passetto &
orientato soprattutto al comfort. Efficiente ¢ fluido il cambio automatico CVT.
@ La Prius non costa poco, ma & ben dotata: la Executive ha pure i sedili in pelle,
ma “clima” automatico, cerchi in lega e airbag per le ginocchia del guidatore sono di
serie anche per la base (che, a differenza dell’ Active, non dispone del cruise control).

FENDE L'ARIA E PUO SFRUTTARE ANCHE IL SOLE

La coda alta e tagliata di netto (con il lunotto suddiviso in due sezioni) pud non piacere, ma

& “necessaria” per ottenere un'aerodinamica efficiente. Come optional si puo avere il tetto a
pannelli solari che forniscono I’energia per la ventilazione dell'abitacolo quando I'auto & ferma

La Gamma 5 0400 Consumo. GO, Auton, Feso

i i/l ghm Ll

Gosa offre di serie

: Abs; airbag anteriori, laterali anteriori, per la testa anteriori e pasteriori, per le ginocchia del conducente; attacchi

isofix; alzavetro elettrici anteriori e posteriori; cerchi in lega leggera; climatizatore automatico; controllo elet-
tronico di stabilita e trazione; fendinebbiz; luci diume & led; radio/cd con mp3, collegamento Aux e Bluetooth;

sedile posteriore frazionato; servosterzo ad assistenza variabile; volante regolahile in altezza e in profonita.

gia in ‘Jeﬂdh.a

Come va
su strada

IN CITTA All'interno dei centri urba-
ni la Prius da il massimo: si muove
silenziosamente percorrendo pit
di 23 km/l (nella marcia a bassa
andatura, con continue fermate e ri-
partenze, il 1.8 a benzina resta molto
spesso spento). Valida la maneggevo-
lezza, ma la scarsa visibilitd posterio-
re “consiglia” di affidarsi ai sensori,

FUORI CITTA Fra le curve & facile
e sicura, ma & meglio godersi il
comfort che cercare la guida sporti-
va: il dolce cambio CVT non consen-
te di scalare manualmente le marce,
e la modulabilith dei freni & “filtrata”™
dal dispositivo di recupero d’energia.
AUTOSTRADA 1 ottima aerodinami-
ca favorisce silenziosita e con-
sumi (anche se a 130 orari il motore
elettrico aiuta poco). Lo sterzo & leg-
gero, ma sempre abbastanza preciso,
e piuttosto efficaci le sospensioni.

TOYOTA PRIUS 1.8 HSD

DATI TECNICI (cict
Cilindrata cm*/N° cilindri  1798/4 in linea
Distribuzione 4 valvole per cilindro
Potenza max kI (CV)/gii 73 (99)*/5200
Coppia max Nmy/giri 142/4000

Potenza max kW (CV)/giri 60 (82)/n.d.

Coppia max Nm/giri 207/n.d.

Emissione di CO,g/km 92

N° rapporti del cambio  aut. (CVT) + retrom.
Trazione anteriore
Freni anteriori/posteriori  dischi autov./dischi

Lung./larg./alt /passo cm  446/175/149/270
Peso in ordine di marcia kg 1395

Capacita bagagliaio i 445/1120
Preumaticiant-pest.  195/65R 15
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* Lo massima potenza disponibile quando i due motori lavorano in coppia & di 136 (V



T_est Ibride Toyota Prius 1.8 HSD Executive

(11 HLL DATI FORNITI
Grande ma “sottile imsuran o Wolante DALLA CASA
Nonastante sia di capienz.a.snﬁdisﬁmema il b?ule risulta paco YeoGtd nssim Ll _—
pratico: I’irragc!aﬁta del profilo intemo H';MM o di sfruttare Accelerazione Secondi . Velocita di uscita
facilmente o spazio a disposizions, e Paltezza utile fra il 0100 ka/h n2 10,4 secondi
pavimento {sotlo il guale ¢ sono le batterie del sistema ibrido) 0-400 melri 178 128,6 kit non dichiarato
e il tendalino, & limitata a soli 36 cm: pochi per sovrapporre un 0-1000 metri 323 164,8 kmih non dichiarato
paio di grosse valigie, o per sfivarne una normale lasclandola Ripresata G0 km/hinD  Secondi _ VeloGita ti uscita e
“in piedi", Una nota positiva arriva dallo schienale frazionato; 0-1000 metr 202 1657 kmih non dichiarato
reclinandolo si ati_iant_e un_piano_di carico privo di grat?lm S
con una profondita utile di quasi 190 cm. Curate le finiture & i
piacevole il rivestimento, realizzato in robusta moquette chiara. Urbano 238 ki non diiatato
: Extraurbano 19,8 km/l non dichiarato
Autoshrada 14,6 k| non dichiarato
Massima 7,3 kmil non dichiarato
Medio 18,9 kmi 25,0 knvl
Altre misure
' Frenata da 100 kmh 39,9 metri non dichiarato
ampia gamma di Diametro di sterzata fra due marciapiede 11,3 metri non dichiarato
oni. A richi
avere anche I'head-up ¢
PLASTICHE Inadeguate al prezzo dell’auto
VISIBILITA Quella posteriore & critica
BAGAGLIAID E poco sfruttabile in altezza
e CONSUMI Da record, come le emissioni
COMFORT Si viaggia avvolti nel silenzio
GUIDA Davvero facile, intuitiva e rilassante

Vista da dentro
L’ abitacolo, originale quanto I’esterno, & contraddistin-
to dalla consolle “a ponte” che supporta una corta (e
singolare) leva per il cambio CVT; quest’ultima. alle
canoniche posizioni degli automatici, aggiunge la “B™:
2 utile in discesa per avere freno motore sfruttando
di pitt I"azione del dispesitivo di recupero di energia.
Peccato che le plastiche (economiche) stonino con la

precisione deglh assemblaggi. Numerosi i portaoggetti.
MEGLIO IN QUATTRO CHE IN CINQUE

Le poltrone sono ben sagomate ¢ offrono un buon

supporto in curva, pur non essendo “costrittive”. Lo
spazio per le gambe non manca nemmeno per chi viag-
gia dietro (che ha pure sufficiente “aria” sopra la testa,
nonostante il tetto inclinato), ma la conformazione del
divano penalizza "eventuale passeggero centrale.
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Test lbride Volkswagen Touareg 3.0 TSI V6 Hybrid T'ptromc

Grande, comoda e “pulta”
rande, comodd € pui

Con I'apporto del motore elettrico il VB turbo a benzina di questa suv inquina
meno. Facile, sicura e confortevole su asfalto, non & adatta agli sterrati duri

-

Perché compraria?

® Elegante e pitt slanciata del vecchio modello (rispetto al quale ¢ anche pi leggera
di 200 kg), esteticamente & uguale alle versioni normali. La trazione € 4x4, ma senza
le marce ridotte (optional riservato alla 3.0 TDI) ¢ ok solo nel fuori strada leggero.
@ 11 3.0 V6 a benzina sovralimentato da 333 CV & abbinato a un motore elettrico
che ne eroga altri 46 (¢ pud anche spingere da solo 'auto per brevi tratti): ne ri-
sultano prestazioni da sportiva a fronte di- consumi ed emissioni relativamente bassi.
Rapide e dolee nel funzionamento il moderno cambio automatico a ben 8 marce.
FRENATA DIFFICILE DA MODULARE

® A dispetto delle notevoli dimensioni, su strada la Touareg & facile da guidare, no-
nostante la frenata risulti poco modulabile a causa del percepibile intervento del siste-
ma di recupero di energia (che ricarica le batterie e si attiva anche in decelerazione).
® La dotazione include pure i fari allo xeno e i sensori di distanza davanti e dietro,
ma & strano che in un auto del genere si paghino a parte gli airbag laterali posteriori.

*La massima petenza disponibile quondo i due mator! lavorano insieme & di 379 CV

MODULABILITA FRENI
FUORI STRADA
VISIBILITA POSTERIORE

COMFORT
CAMBIO
FINITURE

MOTORE | A BENZINA
Cilindrata cn/N° cilindri  2995/6 2 V di 90°

Distribuzioe 4 vaho
Potenza max kW (GV)/giri

La Gamma o el e TR

Cosa offre di serie

Goppia max Nm/giri

MOTORE ELETTRICO

Potenza max kW (CV)/giri 34 (46)/n.d.

Coppia max Nen/giri 300/n.d.

Emissione di C0,gfkm 183
N° rapporti del cambio
Traziong |ntegrale

Freni amnunfpostenon dischi autoventilati

i ()

Lung./larg./alt/passocm  480/194/171/289

aut, 8 + retromarcia

Peso in ordine di marcia kg 2240

Capacitd haga|||a|o liti  433-573/1555

Preumatici ant.-| 265/55R 18

Abs; airbag frontali, laterali anteriori, per |a festa anterior e per le ginocchia del conducente; alzavetro elettrici
anteriori e posteriori; “clima” automatico bizona; controflo stabilita e trazione; radio/cd/mp3, con comani al vo-
lanite; divano frazionato scorrevole & reclinabile elettricamente; volanta regolabile in attezza e profondits; fendi-
nebbia; fari bixeno a orientamento automatico; cruise control; cerchiin lega; portelione ad apertura automatica.

Vista da dentro ,

Nell'arioso abitacolo si respi
ra un’atmosfera da vettura di
lusso: le finiture sono curate in
ogni dettaglio, ¢ le poltroie n
@ pelle sono di serie come gli in-
&% serti in radica c i profili color
alluminio. Facili da individuare
i comandi, razionalmente: sud-
B divisi fra il tunnel e P'imponente
plancia di aspetto classico..
IL DIVAND SCORRE
L'abitabilita & molto buona
anche dietro, grazie pure al di-
vano scorrevole che permette di
scegliere se prm]egmre lo spa-
7io per i passeggeri oppure Ia
# capienza del pratico bagagliaio.
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Tutti 1 dati di 55 versioni

Modell

Qui & riperfato il nome dell'auto
indipendentemente dalla dlindratn
e dalle versioni (che vengono,
invece, occuratomente speci?icuie
nella tabella softostante)

Carta d’identita | nsé'gﬂlzﬂm

Anno d'inizio delle vendife in
Italia, anna & mese dell’ultima
modifica a corrozzeria o interni.
Lunghezza, larghezza e altezza.
Numero posti. Capacitd boule
minima con i sedili in posizione
d'vso e misurata o filo dei
finesirini (in corsive se fino al
soffitto) e massima al soffitto
(im corsivo se u filo dei finestrini)
con i sedili posteriori redinati.
Per le auto decappottabili
(spider, cabrio, (oupé—cugridaﬂ,
capacita con capote operto o
chivsa. Termini di garanzia.

Tra parentesi, le differenze
dalla versione base

Dotazione di serie

Honda

Honda Automobil italia 5.p.2. - Via Enrico Fermi, 11/0 - 37135 Verona - Tel, 045 8288311
Fax 045 8209402 - Numero Verde 800 839977 - wwwhonda.it - Listino ufficiale 15.2.2011

Nascita modello 2008
Ultime aggiorn. febbraio 2011
Dimensioni 390/170/153 cm
Humero

(1.2: 3791320,
ibrida: 303/1320)
Garanzia

3 annit

100.000 km &

1.3 Comfort 550 1230 96772 177 126 222 104 932 1087
1.3 Elegance 1339 98/72 Wr_ﬁz!’,'s 122 104 932 1087
' Combin s -
per 1.3 a benzing) e

U1 SERIE PER TUTTE LE VERSIONI Arbag passeggero disattivabile, airbag laterali anteriari,
airbag per la testa anterior) e posterioni; attacehi isofix; climatizzatore manuals {ion per 5,
automaatica per 1.3 Comfart, Elegance): controllo stabilita e Irazione; fendinebbia (ron per 5,
Trend); poggiatesta anterior attivi, poggiatesta posterior, -

OPTIONAL Cambio autoratice a variazione continua CVT 1.300 (1.3 a benzina, di serie per

1.3 ibrida) - Cerchi in lega di 15" 845 (montaggio escluso, di serie per Comfort a benzina ed @——
Elegance ibrida}, di 167988 (montaggio escluso, di serie per Elegance a benzina).
PACCHETTO ity 312 {montaggio eschisa).

Cosu produtirice o importatore,
recapiti, data dell'vlfimo
listino ufficiale

Trasmissione

| vari fipi di trazione {anieriore,
posteriore, integrale) che pud
avere quel modello e i combi
(manuale, automatico,
sequentiale, robofizzato)

Gli accessori

| principali optional e paccheti
ordinabili a pagamento. Tra
porentesi, i modelli per i quali
sono disponibili o non ammessi.
Gli optional con prezzo
“montaggio escluso” sono
ufficiali, ma installati

dallo concessionaria

In questa sezione sono elencati i principali dispositivi presenti in futte le versioni del m indi il i i
Juesta sezione lencati i pr I odello indicato. Per facilitare la consultazione abbiamo
deq;nl)_ di non indicare gli equipaggiomenti che, nello maggior parte dei casi, sono di serie nelln fascia di prezzo cui quel modello appartiene.
Qui di seguito, le detaziani omesse nelle singole fosce (i prezzi s'intendono riferiti alla versione pidl economica del modello considerato)

Fino  10.000 euro {auto con g 12 pore Iuerali). -

= nessng dotuzione omessn - dimofizzatore manuale-
: : St

=+ uirbag per guidutore e possaggero —(auto con i di 2 posti}

= oleaveiro eletirici anteriori = radio conlettore

- d}il!sl!!ﬂ-_[l!t_li_[l}lillniﬂ - re‘h'nmn dgﬂm{ nsml&hﬁ

= relravisori eletirid = sedile di quido regolobile in ohlezzo -~ fendinebbia anteriori :

<+ servosterzo - volante regolabile - = refrovisori ripiegubili elefiricomente:
inaltezza e/oprofondits = sedile guido regolabile elettricamente

Da 20.001 o 40.000 euro 5 _ (senza memorio) S

CETCr PR Du 40.001 o 75.000 euro [ESR RSV

hairhnq,_ig{aruﬁmtﬂiinri le stesse delle 2 fosce procadent, einpits B

= alzavelro eletrici posteriari = nirbug laterali posteriori
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Ecco cosa indicano i numeri delle tabelle

Alimentazione |Prezzo Cilindrata |Potenza Yelocita Accelerazione | Consumo

ndica l corburamte | di lstine ufficiole | La cubotura del | E quello tofale espressa { £ quella mossima | Tempo in secondi | km percorsi in medio con un

ufilizzato e il fipo di | in euro “chiaviin | motore termico, | dai due o tre motori che Fauto pud | per raggiungere i | litra di benzina o gasolio

motore fermico mano”, senza Ipt | espressa del sistema ibrido raggiungere in {100 km/h con Anidride carbonica
in em cubi {1 kW =1,35962 (V) | condizioni ideali | partenza et el

do fermo searico {g/km)

Accelerazione
Tempo in secandi per raggiungere i 50 km/h con partenza
da fermo: indicativo dello propensione “ctfadina” dell'outo

i-MiEV

26500 67/49 35 130 59 159 74 6 150

Versione : R ~—1 Autonomia feoric
La sigla che BRI W | e/l C0: - *1 | con serhatoio pieno
idenlﬁiitu quel 1.3 Elegance 21000 1339 98/72 186 126 227 101 908 1204 B
precsomodelle . 1.3 Executive 22.000 13397 98/72 186 126 227 101 908 1204 - |yorcip senza guidatore

Ricarica
Tempo {in ore] per una ricarica completa del pacco butferie,
viilizando una normole presa di corrente a 220V e 16 ompere

; Autonomia

120 -

e ™

Potenza di picco

quella massima che i motore eletirico
& in grado di fornire per un fempe molfo
limitato {in genere uno-due minuti}

Potenza continua

Quella che i} matore eletirico pud fornire in modo continuo, finche
|e batterie sono cariche. Su questo doto {presente nel libretto di
dircolazione) & ealeolato il limite potenza/tara per | neopatentafi

Chilometri percorribili in media partendo
con le batierie complatomente cariche

1

Consumo

km percorsi in media con un kilowatfora. Se non &
dichiarato, lo ricaviemo dividendo |‘autonomia media
dell‘auto per I'energio contenula nel pacco batterie

» Audi

Volkswagen Group Halia $.p.2. - Viale G. R. Gumpert, 1 - 37137 Vesona - Tel. 045 B0a1111
Fax 045 8091150 - Numero Verde B0 018810 - wonwaudiit - Listino ufficiale 14.3.2011

Nascita modelio 2008
Dimensioni 4631907163 cm
Mumera posti 5
Bagagli
460/1430 it

Garanzia
2 annikm ilfimitati

20751 iybrid quattro
TRABMISSIGE Trazione iniegrale Cambio automatics sequentiale (Tiptronic) 2.8 marce
B SERIE PER TUTTE LE VERSIONI Attacchi isofix; barre sul tetto; clima aut, bizona;
dispositivi antiarretramento in salita e controllo velocitd in discesa; differenziale centrale

autobloccante; radio/cd/mp3/Aux; ruota di scorla; sedile posteriors frazionato.

OPTIOHAL Versione Advanced 2.400 (2.0 TFSI/2.0 TDI), 2.250 (V6), Advanced Plus 4,600
(2.0 TRSL2.0 TDI), 4.450 (V6) - Airbag laterali post. 405, passego. disattivabile con aftacchi
isofix 95 - Ammortizzatori regolabili e quida programmabile Drive Select 1,620 - Antifurto
520 - Apertura porte con chiave eletironica Comfort 710, portelione automatica 565 - Assetto
sportivo 5 line 650 - Bagagliaio con fondo reversitile 125, con rete divisoria 120, con sel
4 fissagio 240, con vaschetta B5, con vaschetta & fondo reversibile 205 - Caricatore 6 ot
485 - Cerchi in leqa di 17" 0-290, di 18" B65-1.095 idi serie Advanced/Advanced Plus), di 19"
460-1.950, di 20" 1.380-2 640 - Cielo abitacolo in Alcantara 1,440, In stoffa nera 295 - Glima
aut, trizona 670 - Gruise control 305, con radar di distanza 1,485 - Computer di bordo &
colori 135 - Fari bixeno 1.210, bixeno con abbaglianti assistiti & sensori lucerpioggia 1.370,
bixeno ad arientamento aul. 1.615, bixeno ad orientamento aut. con sbbaglianti assistili &
sensort luce/pioggia 1.775 - Ganeio traina 1,005 - Hi-fi 235, Bang & Olufsen 1.030 - Inserti
in carbonio 1.505, in lacca lucida nera 450 (da ordinare con pacchetto S Ling) - Inferfaccia
Bluetonth 345, musicale 285 - Lavafari 305 - Listelli sotioporta ¢ soglia carico in acciaio
inox 120 - Navigatore 2.135, plus 2.955 - Paraurti @ listelli sottoporta in colore griglo opaco

350, in colore carrozzeria 405 - Pomello cambio in alluminio 150 - Portaoggetti refmgerato
150 - Predisposizione cellylare con Bluetooth 605-1.450, localizatore satellitare 125,
sistema audiovisiva pest. 180 - Radar monitoraggio angalo morta post. Side Assist ¢ sensor|
\uci/pioggia 635-780 - Radio Symphony 300, digitale 300 - Retrovisore/i antiabbagliante
intemno 315, esterni 120 - Riscaldamento supplementare 1.635 - Sedilefi quida siettrico con
supporto fombare el. 750, passeggero ripiegabile 175, anteriari Comfort climatizzati 4.525, ant.
con supporto lombare elettrico 305, ant. eletirict con supporto lombare el. 1170, ant. elettrici
con supporto lombare el. & memoria lato guida 1.520, ant. riscaldabil 405, nosteriore plus 235,
post, plus con sacca portasci 305, ant./post. riscaldabili 95, ant./pest. in Alcantarafpelie 1.615,
in pelle 2.305-2.590 - Sensorei superamento corsia Lane Assist B20-765, con radar monito-
raggio angolo morto Side Assist 1,395, lucilpioggia 145, pressione pneumatici 95, parcheggio
post. 465, ant/post, 905, ant./post. con telecamera 950-1.415 - Servosterzo ad assistenza
variabile 250 (2.0 TOI, di serie per le altre), dinamico a demoltiplicazione variabile 1.155 - Sin-
tonizzatore TV 1.155, con radio digitale 1,540 - Telecomando garage 275 - Tendine lateral
post. 135 - Tetto elettrico in vetro 1.555 - Wernice met./perla 925, specile 2.595, completa
parti inferiori paraurti 405 - Vetri posteriori e lunotto scuri 465 - Volante multifunzione in pelle
210, 75 (3.0 TOI), multifunzione in pelle can bilancieri cambio 5 tronic 390, 255 (3.2, 3.0 TOI),
sportivo in pelle 135 (di serie per 3.2, 3.0 TOI), sportive multifunzione in pelle 345, 210 (3.2,
3.0 TOI) sportivo multifunziane in pelle con bilancieri cambio § tronic 525, 380 (3.2, 3.0TI D).
PACEHETTI Design tessulo 530-955, Aloantara/pelle 2,130, pelle Milano 2.245-2.820, pelle
Mappa 2.820-3.385, tessuto 530-955 - Esterno lucido 185 (di setie per 3.2 ¢ 3.0 TOI) -
Exclusive fine 5.215, 5,005 (3.2, 3.0 TOI) - Look nera 310-495, offroad 4.145 - Luci
220, con parasle riaibili 250 - Pelle 290-635 - Portaoggetti 180 - § Line 2.920-4.015,
exterior 1.785-2.015.

BN Halia §p.A. - Via deliUnione Europea, 1 - 20097 San Donalo Milanese (M)
Tet, 02 51610111 - Fax 02 51610222 - www.bmu.it - Listino ufficiale 1.3.2011

Nascita modello 2008
Dimensioni
507 (521 L)/190/148cm |
Numero posti 5
Bagagliaio

460 litri
Garanzia
Zannifkm ilimitat
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12040 4395 465342 250 49 106 570
_ 118240 4395 4657342 250 49 105 219 848 1955

TRASMHSSIONE Traziene postenore ewm;mmwms
mmmmmaﬂmi% o

DI SERIE PER TUTTE LE VERSIONI Airbag passeqq. disattivabile, attacchi isofix; fari bixeno
ad orientamento automatico; navigatore; poggiatesta anteriori attivi; regolazione manuale
risposta motore, sterzo, controllo stabilitd/razione e sospensionk; retrovisori elettrici riscal-
dabill antiabbaglianti; sedili ant. eletirici con memoria.

OPTIONAL Adattatore smartphone 110 - Allestimento individual 8.600-11.100 - Antifurto
satellitare BMW Tracking 1.000 - Bagaglialo apribile con telecomando 800 fdi serie 760i) -
Bluetooth 300 (di serie per Eccelsa) - Caricatore 6 dvd 700 - Cerchi i lega i 19" 1.000-2.100
(Attiva), 0-1.100 (Futura, di serie per Ecceisa), di 20" 2.300 {Attiva), 1.300 (Futura), 200 {Eccelsa) -
Clima con telecomando 1.200. 1.600 (L), automatico a 4 zone 850, supplementare: daf soffitto per
posti post 1610 (L) - Comort access system 960 (di sesie per Ecceisa & 760i) - Comandi vocali
480 - Cruise control con radar oi distanza 2.220 (di secie per Ecceisa e 7600 - Dynamic Drive
2.700 {Bletta, di serie per le aifre) - Fari abbaglianti assisil 160, con sistema Night Vision 2.250
- Fri 1.400 - Gamcio tr2in0 €l. 3 scomparsa 1.300 - Head up display 1.400 - Hi-fi 600W
con 16 attoparianti 910 (di serie per Ecoeisa) - Ingresso Ush audio 310 {di serie per Eccelsa)
- Inserti in frassino venato o legno naturale 480, in ceramica nei comandi 600, in alluminio 300 -
Interni in pefle 2.500-9.000 - Luei di lettura posteriore individual 400 - Plancia rivestita in pelle
1.400 - Portiere a chiusura soft 650 (di serle per Eccelsa) - Presa Apps 150 - Radio digitale
470 (di serle per Eccelsa) - Riscaldamento/aerazione 2 vettura ferma con telecomando 1,700,
1,400 {730c/730Ld) - Sacea portasci 360 - Sistema audiovisive posleriore 2.250, posteriore
Professional 3.000 - Sedili anteriori attivi 900 (di serie 760i), Comfort multifunzione 2,150 {di
sefie per Ecoelsa), con regolazione jombare el. 430 (di serie per Ecoelsa), con ventikazione attiva
1.200, risc. 470 - m—u-wmew::omlmmrma 1.310, pnslmun”ﬂﬂiﬁm
per L), con funzione 850, con alfiva 1200, riscaldabil
peramento corsia LOW 550, sorpassa LOW 650 - maﬂmaammlm variabie
€ 4 ruote sterzantl Integral Active Steering 2.000 (Elefta, & serie per le alire tranne 750i xDrive),
sensari pressine peumaticl 310 - Sintonizzatere TV 1250 - Sistema di telecamere Sumound
View 710 - Sespensloni anti-rolio Dynamic Drive 2380 {Hletta, di serie per le altre) - Tecaolo-
gia BluePerformance per emissioni Euro 6 1.200 (7300/730Ld) - Telecamerae faterali 450,
posteriori 450 (di serie per Ecoelsa) - Telefono ne! bracciolo post. 800 - Telecomand con tre
memorie 270 - Tendina elefirica lunotto 500 inon per L di serie 7600, lunotio & vetri posterion
7680-1.250 - Tetto el. 1.510 (di serie 760i] - Vernice met. 1.150 (di serie 760i) - Vetri atermici
multistrato 1,350 (Eletta, di serie per le altre), laterali atermici 950, post. ¢ lunotio seuri 550 -
Volante con inserto in legno pregiato 150, riscaldabile 200, sportivo 270,

PACEHETT! Opera 3. 950 (E\etla {nan per 750/760) - Safety 1.100 - Shadow fine lucida
500 - Sportivo M 2.90(

Bagagliaio
4701350 litri ¢
Garanzia

2 anni‘km
Hlimitati

TRASSUSSHIRE Trazions MHMWIBW :5
marce M) - 2 7 marce {Activetiyhrid)
i SERIE PER TUTTE LE VERSIONI Stessa dotazione defta X5 {tranne barre suf feffo), e in
pili: portelione apribile con telecomando.
OPTIONAL E PACCRETTI Gii siessi della X5, e in pil: § pesti 340 - Barre sul tetto 300, in

argento opaco 450 - Gancie traino 920 - Interfaccia ush per iDrive 310 - Massa trainabile
portata a 3500 kg 120 (non per 50i, M) - Modanatura esterna in afluminio satinato 510
\gratis per Attiva, M} - Pacchetto Safety and Convenience 1.100 - Parabrezza con fascia
antiriflesso grigia 100 - Performance 4000 (Fulura, 50i).

Differenti disponibilita: Inserti in alluminia/neri 370 (nan per M, gratis per Futura, 50i) - Sen-
sori parcheggio ant./post. 360 {Eletta, di serie per le alire) - Tetto eletirico 1.400 - Velante
riscaldabile 260 - Pacchetto Individual 4.800 (Eletta). 2.600 Futura), 2.350 (500, 2.300
{Atfiva, non per M), M Performance 8.100 (xDrive 35i e 50i), Sportive 2,900 (Eistia), 2.050
(Fusra). 1.800 (5.0, non per M, di serie per Attiva)

164

> Cadillac

Kroymans import Malka Srl - Via di Vigna Murata, 40 - 00143 Aoma - Fax 06 54834012
Numero Verde 800 123567 - www cadiiac-taliz.com - Listin ufficiale 1.10.2008

ESCALADE

Nascita modello 1999
Ultimo aggiornamento
attabre 2010

Dimensioni
514/201/189 cm

Bagagliaio
SB/4TRATOT Wi
Garanzia

wmmmmw:aw

DI SERIE PER TUTTE LE VERSIONI Clima automatico trizona; interni in pelle; pedaliera
tegolabile; portelione ico con fefect ; radio/cd/mpd/Aur/ush con hi-fi Bose
retravisori eletirici ripiegabili con memoria; sedifi anteriori eftricl con Memoria; sensor
parcheggio posteriori con telecamera, sensori pressione pneumatici; sospensioni attive
posteriori autolivellanti; tetto elettrico.

OPTIONAL Pedane esteme eletiriche a scomparsa [.546 (di serie per Piatinum Edition) -
Sedili seconda fila con 3 posti e schienale frazionat 60/40 504 (di serie per 6.0 Hybrid).
ripiegabili eleftricamente 600 (6.2) - Sistema audiovisivo posteriore 1.969 (di serie per
Patinum Edition) - Vernice metallizzata nera o marrone 699, premium 1.405

Citroén itakia S.p.a. - Via Galtametata, 41 - 20149 Milano - Tel. 02 30761 - Fax 02 33002989
liumesa Vierde BOD BO4080 - www.citroen.it - Listino uficiale 1.4.201

mmmummm assente

v DI SERIE PER TUTYE LE VERSIONI Airbag passeggero disattivabile, airbag per la testa;

cerchiin lega; cima semiautomatico; contrallo stabilita e trazione; fendinebbia; radio/cd/mpd
con presa Usb; retrovisori ripiegabili elettricamente; sedile posteriore frazionato; servosterzo
ad assistenza variabile; vetri posteriori e lunotto scuri; vivavece Bluetooth.

OPTIONAL Vernice metaliizzata 350, periala 420

> Fisker

Fisker Ralia - 6P Supercars & more S.1.. - Via Weingariner 812 - 39022 Lagundo-Merano (87)
Tel S473 013811 - www fiskeritalia if - Listing ufficiale 30.3.2011

Dimensioni 500/198/133 cm
posti 4

400 1998 408/300

E

Ecosport 114000 1998 408/300 200
Ecachic 120.000 1998 408300 200 °
TRASMISSIONE Trazione posteriore Camblo soserte

DI SERIE PER TUTTE LE VERSIONI Airbag ginocchia anteriori; apertura porte e awmmantu con
chiave efetironica; attacchi Isofix anteriori e posteriori; callagamento Auwx/Usb; fari bixeno e luci
diurne 2 led; hi-fi con 8 aftoparlanti (it 0e Surrond a6 canali per Ecosport ed Ecochic); interni in
pelle & {non per Et sedill anteriori € posteriari riscaldabili; sen-

soii di parcheqgio con telecamera posteriore {non per Ecostandard), sensori pressione preu-

matici; sospensioni posteriori autalivellanti; tetto a celle solarl, vetri posteriori ¢ lunotto scur.

OPTIBNAL Interni in pelle Tri-Tone 2. 600 - Vernice Diamond Dust o Special 3.300.

Honda

Honda Aukomolil okl .., - Via Erico Fori, 17D - 37135 Varona - Tl 046 8280311
Fax 045 8230402 - Numero Verde 600 83677 - wauhonda.t - Listoa e 15,2201

Mascita modelo 2008

Ultimo aggiorn. febbraio 2011

Dimensioni 390/170/153 ¢cm

Ilumml\llll fom 5 e
Bagay £

30371320 lt 3

Garanzia

3 annif

100.000 km

o SENE PE| ﬂl‘ﬂl LE VERSIONI A:rbag {lasseggern dlsamvabwla airbag \aierall antenun
airbag per [a testa anteriori e posteriori; attacchi isofix; climatizzatore manuale (non per S,
automatico per 1.3 Comfort, Elega controllo stabilitd e trazione; fendinebbia (non per
§, Trend); poggiatesta anteriori attivi, poggiatesta posteriori; radio/cdimp3/Ausx; retrovisori
elettrici riscaldabili {non riscaldabili per 1.2-Sy; sedile guida regolabile in altezza, sedile
posteriore frazionato; volante regolabile in altezza e profondita.
Solo per Elegance: antifurto; cruise control; tetta in vetro; velri posteriori e lunotto scuri,
OPTIOMAL Cambio automatico a variazione continua CVT 1,300 (1.3 a benzina, di serie per
1.3 ibrida) - Cerchi in lega di 15" B45 (montaggio escluso, di serie per Comfort a benzina
ed Elegance ibrida), di 16998 (montaggio escluso, di serie per Elegance a benzing) - Na-
vigatore integrato nella plancia con hard disk 3.420 (montaggio esclusa), portatile 850
{mantaggio escluse), portatile con telecamera posteriore 900 (mantaggio escluso) - Sensori
di parchiegaio anteriori 530 (montaggio & verniciatura esclusi), posteriori 540 (moniaggio e
verniciatura esclusi) - Vernice metallizzata 420.
PAGCHETT® City 312 (montaggio esclusa).

Nascita modello 2010 Dimensioni 408/174/140 cm
Numero posti 2+2
Bagaglialo 233/401 litri
Garanzia 3 annif
100.000 km

21800 1497 1 117 800 1147
22800 1497 1 T17 800 1147
24300 1497 1 117 800 1147
26100 1497 1 117800 1147
2100 1497 1 117800 1147

Blm Trazione anleriore Cambio manuale 4 6 marce

D SERIE PER TUTTE LE VERSION! Airbag laterall anteriori e per la tasta anteriori ¢ postenu

ri; assistenza alle partenze in salita; climatizzatore automatico; contrallo stabilita e traziane
{ion per ), fendinebbia nen per §); radiolcd con collegamentn Aux e comandi al volante:
reqolazione manuale nspns‘ta motore & servosterzo; vetrl posterior| e lunotto scuri (non per
S); volante regofabile in altezza e profondita

Di serie solo per GT, GT Plus, GT Plus i-Pilot: antifurto; cruise control; fari allo xeno; sedili
in pelle (salo per GT Plus, 6T Plus i-Pilot), sedili anterlor! riscaldabili; sensor di parcheggio
posteriori; vivavoce Biugtooth.

OPTIONAL Attacchi sofix 259 - Cerchi in lega di 16" 550 (S, di serie per le alire), di
17" 695 {montaggio escluso) - Fendinebbia 259 (S, montaggio escluso, di serie per g
altre) - Mavigatere portatile 148-499, integrato HOD 2.214-3.450 {mantaggio escluso, di
serle per i-Pilot] - Sensori parcheqgio anteriorl 505 (montaggio e verniciatura esclusi,
pasteriori 607 (montaggio e vemiciatura esclusi, di serie per GT) - Telecamera posteriore
450-57% (montaggio escluso) - Vernice metallizzata 520 - Vivavoce Bluetooth 347 (S &
Sport, di serie per le altre).

PAGGHETTO City 454-680.

INSIGHT

Nascita modello 2009
Dimensioni 440/170/143 cm
Numero posti 5
Bagagliaio 408/1017 litri
Garanzia

3 annif100.000 km

1.3 Elegance 2 .DW 1339 9B/72 186 126 22, 204
1.3 Executive 22000 1339 98/72 186 126 227 101 908 1204
1.3 Execufive i-Pilot 24000 1339 98/72 186 126 227 101 908 1204
TRASHISSIONE Trazione anleriore Cambio automation a variaziong confnue
DI SERIE PER TUTTE LE VERSIOMI Airbag laterali anteriori, airbag per Ia testa anteriori
© poisteriori; alzavetro efeftrici anteriori e posteriori; climatizzatore automatico; controllo
stabilitd e trazione; navigatore (solo per Executive i-Pilot): radio/cd con mp3 e collagamento
Aux; sedile posteriore frazionato; volante regolabile in altezza e profondita,

Per tutte tranne Elegance: cerchi in lega; cruise control; fendinebbia; vivavoce Bluetooth,
OPTIOHAL Antifurto 150 {montaggio escluso, di serie per Executive) - Fendinebbia 398
(montagaio esclusa, di serie per Executive] - Vernice metallizzata 450.

CIVIC HYBRID

m St it

0 aggiornamento re 2008

nlnnnslnmw 75(143 cm il
Bagaglialo 350 lii

Garanzia 3 anni/
100.000 km _

thic natice-a vmaz:bnemnﬁﬁu;z

[} SEIIIE l'tt TUTE I.E 'IEISDDII Atrbag per ia testa antenon @ posteriori; antifurto; atta:

chi isofix; cerchi in lega; c controllo elettranico stabilita e trazione;

cruise control; fendinetbia; poggralesm anterior attivi; radioicd/mp3 con comandi al volante
¢ caricatore 6 cd; retrovisori elettrici ripiegabili; sedili anteriori riscaidabili.

OPTIOMAL Vernice metallizzata 490.

165 T
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Enfiniti

Fassina S.0.0. distributore esciusivo - Via G. B. Grass!, 98 - 20257 Milanc - Tel 02 345431
wwrwinfinit.f - Listino ufficiale 1.3.2011

Nascita modelio 2010
Dimensioni 495/185/150 cm
Numero posti 5
Bagagliaio
S00in.d. litri
(M3sh: 350/n.d.)
Garanzia

3 annif

100.000 km

MIHGT
M 61 Priu 350

] SEME PER TUTTE LE 'IEIlsmII Aubag passeggem disattivabile; atwcchl isofix; uHma
altomatica bizona; cruise control; farl bixeno (a onientamento automatico per tutte tranne
hase); poggiatesta anteriori aftivi; radie/cd/mpd/Aux; regolazione manuale risposta motore
& cambio; sedili anterior! elettrici riscaldabili; sensori parcheggio anteriori e posteriori con
telecamera; tetto elettrica,

CPTIONAL Vernice metallizzata 950.

PACCHETTO Multimedia 3.200 (di serie per Premium),

Toyota Motor Itafia S.p.a. - Via A. Alleri, 8 - 00142 Roma - Tel. 06 B02301 - Fax 06 5193384
Numero Verde 80D 100131 - www.lexys-europe.com - Listing ufficiale 26,11.2010

Hascita modedlo 2010 . il
Dimensioni
43211771144 cm
{versione base:
4321177143)
Numers posti 5
Bagagliaio
3751985 litri
Garanzia

3 anni/
100.000 km

00h 3270 87 1215137
200h Executive 13 244 94 1098137 1(!981370

200h Style 1 30 103 24464 10981370
200h Luxury 3450:} 1798 136/100 180 103 244 94 10981370

TRASHISSIONE Traziona aniériore Cambio aulomafioo’a variazions continta

DI SERIE PER TUTTE LE VERSIONI Airbag per le ginocchia al posti anterior], airbag pas-
seggera disattivabile, airbag per la testa anteriori e posteriori; apertura porte con chiave
elefironica; attacchi isoﬁ:; cerchiin lega; clima automatico bizena; controlio stabilita e fra-
zione; radiofcd/mp3 con collegamento Aux e comandi al volante; sedile posteriore frazionato;
volante regolabile in altezza & profondita.

OPTIONAL Ammortizzatori supplementari Dynamic dampers 500 {Luxury) - Antifurto 400
- Cruise centrol 280 (non per base, di serie per Luxury) - Sistema Pre Crash Safety 2,500
(Luxury} - Sensori parcheggio anteriori e posteriori 750 (non per base, di serie per Luxury) -
Teito apribile elettricamente 1.000 {Luxury) - Vernice metallizzata 700.

PACEHETTI Gomfort 2.700 {non per base, di serie per Luxury) - Hi=Tech 750 (non per base,
i serie per Luxury) - Nawi 2.800 - Platinum 5.400 Luxury).

ST 166

Nascita modello 2005
Ultimo agglnrnamnm
marzo 2010
Dimensioni i
485/182/143em 2

9!1@44,1,895
450h Plus 67,450 3456 345/254 240 59 130 179 844 1895
H.BSU 3455 3#15(254 240 59 130 179 3441895

B! SEIII! PEII TUTTE LE v:llsmnl A\rnag perle gmmcma a posn anteriori, airbag passeq
gero disattivabile, airbag laterall ¢ pec la testa anteriori e posteriori {laterali solo anterioii per
base}; antifurto; chiave elettronice; attacehi isofix; clima aut. bizona; cruise control {con radar
di distanza per Ambassador); fari bixeno a orl aut.; navigatore; radiofcd/dvd/mp3
con comandi al volante; sedili ant. elettric riscaldablli (ventilati per Ambassador); sensori
parcheggio ant./post. (non per base) con telecamera, pressione pneumatici, servosterzo a
demoltiplicazione variabile; sospensioni attive; tetto elettrico {Ambassador); vernice met
PACGHETTO Leather 2.300 (base, i serie per Je altre).

Nascita modello 2007 Ultimo aggiornamento marz
Dimensioni 506 (518 L)/188/148 cm

Numero posti 5 (4: 600h L)

Bagagliaio 480 litri

(370: AWD, B00N)

Garanzia 3 anni/

100.000 km

08250 4969 445/32
131,750 4969 445/32
TATTS0 4564 4467227

- Sl
600n Ly
600h Luxury L

U} SEII!I‘. PER TUTTE LE VERSIONI Hirbag per le nucchla ai posti anteriori, airbag passegge-
fo disattivabile; apertura porte con chiave elettronica; attacchi isofix; clima automatico bizona
(a4 zone per Luxuryl; comandi vocali per audio/climamavigatore; cruise control (con radar
di distanza per Luxury); fari bixeno ad orientamento automatico; interni in pelle; navigatore;
poggiatesta anteriori attivi; radio/cd/dvd con mp3, caricatore 6 cd e comandi al volante; sedili
anteriori elettrici {chmat\zzatl per BO0R); sensor| di parcheqqio anteriorl e posteriort con tele-
camera, sensorf pressione tici, sensori stp corsia involontario; servosterzo a
demult\phcazwons variabile; saspensioni attive; telecamera interna anti-colpo di sonno; telefo-
no con vivavoce Bluetooth; tending elettriche a vetri posteriori & lunctto; vernice metallizzata.
OPTIONAL Apertura porte con chiave elettronica di dimensioni ridotte 300 - Sistema audio
con dud pil sistema parcheggio automatico 3.000 (460, di serie per Luxury) - Tetto elettrico
pil sistema di parcheggio automatico 3.000 (600h base, di serie per Luxury).

Nascita modelio 2003 - "
UHimo aggiorn, niugno 2010

uimuui-um%ﬁga& 69cm

(477/189/168: Luxury)

Numero posti 5

Bagagliaio
496/1570 litri
Garanzia

3 anni/
100.000 km

continua LE

45 1034211
450h Ambassador 15,9 148 1034211
450h Luxury 71750 3456 2997220 200 7,5 153 148 103421
450h Hi-Tech 71,750 456 299/220 200 78 15, Al
450h Platinym 72450 3456 200/220 200 78 11

“TRASMISSIONE Trazione anteriore (FWD) - lnﬁeg‘;@lecm ammat{m saqueazm a
6'marce - a variazione continua {450k}

Di SERIE PER TUTTE LE VERSIONE Airbag passeggero disattivabile, airbag gEI’NJOChIﬂ gu:dature
© passeqgero; antifurto; attacchi isofix; clima automaticn bizona; cruise control; fari biveno (@
orlentamento ico per 350 A dor/Luxury, 4 Ied ad or per
450h Ambassador/Luxury/Hi-tech); poggiatesta anteriori attivi; pon.elirme elettrico con teleco-
mando {non per base); radiof fed/mp3/Aux/Ush con comandi al volante & caricators 6 od; sedil an-

terior elettrici e riscaldabili {ventilati per Luxury), lato quida con memoria, sedile postenurefm

zionato & scorrevole, sensori parchegaio anterior e posterior (non per base); vivavoce Bluetooth,
OPTIGNAL Cruise control ¢ sistema Pre Crash Safety 3.300 (non per base) - Head up di-

splay 1.350 (Ambassador) - Interni in pelle 3,000 (450h FWD, di serie per l¢ alire) - Sistema
audiovisivo pesteriore 3100 {Luxury} - Tetto apribile eletiricamente 1.200 (non per base, di
serie per Hi-Tec) - Vernice metallizzata 800,

PACGHETT Comfort 3.000 (Hi-Tech, di serie per Luxury, Platinum, non per la base) - Navi
3.100 (base, di serie sulle aitre).

Mercedes

Mercedes-Benz ftalia S.p.a. - Via Giulie Vincenza Bona, 110 - 00156 Roma - Tel. 06 41441
Numerg verde 800 774411 - www.mertedes-benz it - Listing uificiale 1.3.2011

Nascita modello 2005 Ultimo aggiornamento aprile 2009
Dimensioni 509 {523 Lungal/187/148 cm

Nurnero posti 5
Bagagliaio 560 lifri
Garanzia 2 annifkm
illimitati

4

400 Hybrid 96,180 3498 299220 20 72 14 13311431330

400 Hybrid Lunga ~ 101532 3498 200/200 250 7.2 12,5 18811251945

TRASMISSIONE posteriors - Integrale (4Matic) Cambio automatico
sequenziale a 7 marce -'a 5 marce (600 - automatico Speedshift .5 mare iG]
DI SERIE PER TUTTE LE VERSIONI Airbag ginocchia guidatore, attacchi isofix; disp. antiarre-
framento in salita; fari bixenn; navigatore; ruoting; sensori press. pneumatici; telecamera post.
OPTIONAL Airbag passeqgero disattivabile (selo con seggioling Mercedes) 49 - Antifurto
524 (di serie per 600, AMG 65) - Apertura porte Keyless go 1.746 (di serig per 600, AMG
55) - Bagagliaio a chiusura aut. 632 (di serie per 600, 65 AMG) - Cerchi in lega di 18"
0-1.956 (non per AMG, di serie per Elegance, Hybrid), di 18" 0-3.040 {non per AMG, di serie
per Avantgarde), di 20" 903-4.574 (dl serie per AMG) - Clima automatico per sedili post
1.372 - Cruise confrol con radar di distanza 0-2.709 (di serie per AMG) - Ganeio iraino
1.424 (pon per AMG) - Hi-fi Harmann Kardon & caricatore dvd 2,167, Bang&0lufsen audio
BeoSound 28t £.380-8.546, post, 2.348-0.930 - Inserti in legno 0-458, in marmo designo
4.788, in catan 4.3 Mf‘] Interfaccia multimedia 241 - Interni in pelle naturale
4738738, peis ’Amn 2.047-5.945, in pelle anilina designo 3.559, in pelle naturale
Exglusive S25gee 00 776 - Minibar post. 1.198-1.324 - Pneumatiei m+s 205 (non per
MG, Bun S8 822 e per AMG, Hybrid) - Portabandiera sul parafango 576 - Predi-
w-ﬁh!-axs %! bracciolo ant. 468 - Protezione matallica sottoscocca
i3l MIﬁmi 108 [non per AMatic, Hybrid) - Radio digitale 482
= 1.823 - Rivestimento soﬁlttu in Alcantara 2,005, in tes-
85, i pelle Passion 1,408 - Ruota di scorta 96 - Sacca
484 247 (500, AMG, Lunga), ant. Comfort riscaldabili

€ ventilati 1.060-1,336 (di serle per 600 e AMG), ant. Multicontour adattivi & con funzione
massaggio 2.040, post. Individual 903 {per versione Lunga), post. riscaldabili 494, 240 (per
versione Lunga), post. Comfort riscaldabili e ventilati 1.300, post. eletirici 1.770 - Sensore
pressione pneumatici 386 - Sintonizzatore TV 1.300 - Sistema assistenza visione notturna
1.880-2.081 (di serie per Avantgarde e AMG) - Sospensioni attive 3.614 (500, di serie per
AMG) - Telefono post. 829 - Telecomanda per navigatore 145, per garage 284 - Tendina &l
lunotto 549 (di serie per Lunga), ai vetri post. 816 (di serie per 600, 55 AMG) - Tergicristallo
termico 210 (di serie per 600, AMG B3] - Tetto elettrico 1.505, Panorama 1.445 (versione
Lunga) - Vernice met. 1.192, diamante 756-1,908, designa 2.444-5.405 - Vetri atermici
1.242-1.443 (350, 400 Hybrid) - Volante in pelle 482-747 {di serie per 600), con inserti in
legno 0-747, multifunzione riscaldabile 315

PACCHETTI AMG Styling e Sport 5.898-8.065 - Ambient 386 - Comfort 1.806-2.047
{Flegance) - Designa 12.036-17.453 (Lunga) - Fumatori 55 - Luci a led 1.264 (Elsgance,
Hyhrid) - Memoria sedili ant, 878 (di serie per 500, 63 AMG), sedlli post. 386-2.047 - Par-
king 1.156 (250 CDI Elegance. di serie per le altre).

> Miitsubishi

WM. Automoili ltalia 5.p.a. - Via Glovanni da Udine, 45 - 20156 Milano - Tel, 02 380671
Fax 02 380111188 - Numero Verde 800 369463 - www.mitsubishi-auto.it - Listino ufficiale 2.12.2010

Nascita modedlo 2010
Dimensioni
3481481161 em
Numero posti 4
Bagagliaio
166/860 litri

Garanzia
3 anni/km illimtati

msmsm Traziong poaﬁanere Cambio assente. -

Di SERIE PER TUTTE LE VERSIONI Airbag passeggero disattivabile, an‘tag per la testa;
attacchi isofix; cerchi in lega; clima semiautomatico; contrallo stabilita e trazlone; fandinebbia;
radio/cdimp3 con presa Ush; retrovisori elettrici riscalodabili « ripiegabili; sedile posteriore fra-
7ionatn; servosterzo ad assistenza variabile; vetri posteriori e lunotto scuri, vivavocs Blugtooth.
OPTIONAL Vernice metallizzata 400, bicolore 630,

Peugeot

Paugeot Automobili italia S.p.a. - Via Gallarate, 198 - 20151 Milano - Tel, 02 307031 Fax 02 30703327
Mumero Verde 800 300901 - www.peugeot.it - Listino ufficiale 1.4.2011

Nascita modello 2010
Dimensioni
348/148/181 cm
Humero posti 4 4
Bagagliaio
168/850 litri
Garanzia

2 anni/

ke illimitati

o 26060 6749 i
TRASMISSIONE Trazione posteriore Gambio assente
DI SERIE PER TUTTE LE VERSIONI Airbag passeqgero disattivabile, airbag per 1a testa; cerchi

in lega; clima semiaut.; controllo stabilita e trazione; fendinebbia; radia/cd/mpd/Ush: sedile
post. frazionato; sérvosterzo ad assist. variabile; vetn post. ¢ lunatto scuri; vivavace Bluetooth

OPTIOMAL Vernice metallizzata 350, speciale 420,
PACCHETTO Freddo (sedile quida e retrovisori riscaldabili) 200,

167 €78




Listino del Nuovo

3008 N
Nascita modello;

2009
Dimensioni
437/184/164 cm
Posti &
Bagagliaio
36211171 itri
Garanzia

2 annifkm illimitati

d4 Limited Edition 41,000 1

TRASMISSIONE Traziane anteriore - integrale (HYbriod) Camble manuale a 5 mare.

~ a6 maree (16 TP, 1.6/2.0 HDil- aulomatico sequenziale a6 marce (2.0 HDFAUL) -
robetizzato 8 B marce (1.6 HDI robotizzato, HYbride- : £

D1 SERIE PER TUTTE LE VERSIONI Airbag per la testa; attacchi isofix; cerchi in lega {non
per Premiumj: clima automatico bizona (manuale per Premiumi; controllo stabilita e trazione
cruise control; fendinebbia {non per Premiumi; radio/cd/mp3 con comandi-al volante; sedil
anteriori regolabili in attezza (solo sedile guida per Premium), posteriore frazionato; servo-
sterzo ad assistenza variabile.

OPTIONAL Antifarto con allarme 300 inon per Premium, Business) - Fari biveno e luci statiche
i svolta 900 (Outdoor) - Head up display 350 (non per Premium, di serie per Hybridd) - Hi-fi
JBL 500 {Outdoor - Interni in pelle (soio sedili e pannelli porta) 1.500 (Tecno e Outdoor, di
serie per HYbridd), in pelle integrale e sedile guida regolabile eletiricamente 2.400 {Outdoor) -
Navigatore con servizi Peugeot Connect 1.090 (i serie per Business), 30 con Bluetooth, Ush,
telefono e lettore dd 1.830 - Sensori di parcheggio posteriori 320 (Tecno, di serie per Ouldo-
or), anteriori 200 {Dutdoor, di serie per HYbridd] - Servizi Peugeot Connect 200 {di serie per Bu-
siness) - Sistema Wi-fi 1o go 400 (di serie per Outdoor}, Grip control 400 (non per Premium,
2.0 HOi Aut,, 1.6 Vi) - Tendine parasole ai vetri posteriori 100 (Tecno, di serie per Outdoar)
- Tetto panoramico in vetro 500 (Tecno, di serie per Outdoor, HYbridd) - Vernice metallizzala
520, speciale 590 {di serie per HYbriod) - Vet posteriori ¢ lunotto scuri 150 (non per Premium).
PACCHETT! Head up display, Distance alert e sgnsori pressione pneumatici 600 {Tecno, di
serie per Outdnor, HYbrigd) - Visibilita 320 (Tecno, di serle per Dutdoor).

Porsche

Porsche talia S.p.2. - Corso Stat Uniti, 35 - 35127 Padave
Tel, 049 8292911 - Fax 049 8701201 - www porsche.it - Listin ufficiale 30,3.2011

PANAMERA

Nascita modefio 2009
Dimensioni :
497193142 cm
Numero posti 4

Bagagliaio
3371865 liti
Garanzia

2 annifkm
illimitati

§ Hybrid 510 2995 379/279 270 60 14,1 167 11231980

TRASHISSIDHE Trazione posteriore - inftegrale {4, 45, Turbe, Turbo 5} Cambio manuale
&6 marce (36, - automatico sequenziale a 8 marce {8 Hybrid) - robotizzaton
doppia friziona a 7 marce: {4, &5, Tarbo, Turbo 5, optional per 38,4.85) -~~~
DI SERIE PER TUTTE LE VERSIONI Airbag ¢/nocchia anteriori, airbag passeggero disatfivabi-
Ie; attacchi isofix; sedili in pelle, posteriori singoli; sensori pressiong peumatici.

OPTIONAL Airbag laterali posteriori 402 - Apertura porte Entry & Drive 1.104 (di serie per
Turbio) - Attacchi isofix sedite ant. 0 - Bagagliaio con copertura rigida 156 - Bame sul tetto
304 - Caricatore 6 cd 528 fnon per Turho) - Cambio robotizzato PDK 3.540 (di serie per 4, 45,
Turbo) - Gerehi in lega di 19" 1.440-1.800, 0-380 (Turbo), di 20" 2.880. 1 440 (Tarbo) - Clima
aulomatico a 4 zona 876 - Coflegamento Aux 114 {non per Turbo) - Coprimozze con slemma
Parsche 4 colorl 162 - Cruise control con radar di distanza 2.052 - Estimtore 150 - Fari bixeno
1.068 (3.6 3.6 4, di serie per le altre), & orientamento automatico 1.728 (3.6, 3.6 4), 660 (di serie
per Turbo - Freni con dischi in ceramica 8,100, 8.784 (Turbo) - Ganeio traino eletrica 1182 -
Hi-fii Bose 1.362 (di sexie per Turba), Burmester 4,788, 2.970 (Turbo} - Inteml in pelle 3.228 (di
serie per Turbi), con fascia centrale sedili in pelle soft look 3.533, 305 (Turbo), in pelle bicolore
3,828, 600 (Turba), in pelle naturale 4.668, 1.440 (Turbo), in pelle naturale bicolore 5.028, 1.800
{Turho) - Navigatore PCM 3,168 {ci seris per Turbo), con caricatore 6 cdidvd 3,608, 528 (Turbol,

e 168

con Aux/Usbimp3 3,448, 336 (Turba), con libretto di bordo elettronico 3.750, 582 [Turba), con
comandi vocall 3,624, 456 (Turbo} - Portellone automatico 660 - Predisposizione telefono GSM
£60, 550 (Turho - Scarico sportivo 2.628 - Sedili anterior ventitati 1,140, pasterior| comfort
1,896, posterion comfort con poggiatesta camiort 2,148, posterior con consolle centrale 1.908
posteriori con consolle centrals con vano friguriferc 3,696, posteriori con schienale ribaltabile in 3
parli & sacca portasel 348, anteriori‘posteriori in pelle soft look 366, riscaldabili 438 {di serie per
Turho), ventilati 2 280 - Sensori percheggio anteriori/posterior! 480, con telecamera 1.140, 660
(Turbo) - Servosterzo ad assistenza variable 264 - Sintonizzatore TV 1.548 - Sistema attivo
anti-rollin & differenziale posteriore autobloceante 4.380, audiovisivo posteriore RSE 3.588 - Sof-
fitto in Alcantara 2016, con maniglie in legna o radica 1,056-1.536, in carbonia 1.056 - Sespen-
sioni pneumatiche attive 1.968 (di serie per Turba), con sistema attivo anti-rollio ¢ differenziale
posteriore autobloccants 5.290 - Tappetini 180 - Telecomando narage 260 - Tendine eletiriche
al lunatto 780 - Tergilunotio 345 - Telefona GSN cordless anteriore 1.260, anteriore e posteriare
2016 - Tetto eletirico in vetro 1.464 - Vernice metallizzata 1.152 (di serie per Turba), speciale
5732 - Velri isolanti 1.236, posteriori & lunotto seuri 462, isolanti (tuttl) & scuri (posteriori/
funotta) 1,695 - Volante riscaldabile 234, multifunzione riscaldabile in legna o radica 976-1.396,
in carbonio 978, multifunzione a fre razze 528, sportivo con comandi cambio POK 420 (3.6

PACCHETT! Finiture interne in alluminio spazzolato 780 (gratis per Turba), in carbonio 1,644
864 {Turba), in radica o legno 780-2.568, (-1.788 {Turba) - Luc interne postenor 522 - Memo-
ry quidatore 366, Memory Gonfort 1.812 7 serie per Turba), Memory Confort con sedili spor-
tivi fant. adattivi) 3.180, 1.368 {Turbo) - Sport Chrono Plus 804 (3.6/4.8), con Launch control &
modalita “pista” 1,104 (3.6¢4.8 con cambio PDK), con Launch control e overboost 1,908 {Turbo).

n.d.-680/1690 |

Garanzia
2 annif
km illimitati

§ Hybri .2

TRASHISSIGNE Trazione integeale, Cambio fanuale & & marce (V6) - automaticn
sequenziale a § marce {optional per V6, 0 serie per le altre). - ! i

DI SERIE PER TUTTE LE VERSIONI Arbag passegaero disattivabile; attacchi isofix anteriori 2
posteriori; clima automatico bizona; cruise control; sedile posteriore frazionato e scormevole
OFTIONAL Airbag aterali posteriori 414 - Apertura porte con chiave eletironica Entry & Drive
1.104 - Assistente cambio di corsia SWA 660 - Bagagliaio con sistema gestione carico 498
- Barre sul fetto longitudinali 876, longitudinall e trasversali 1.080 - Bussola nel cruscottn 360 -
Cambio automatics Tiptronic-§ con comandi &l volante e dispositiva Start-Stop 2.664 (V, di serie
per e altre) - Caricatore 6 cd/dvd 528 - Gerchi in lega di 187 0-360 (V6 e Diesel i sene per 5,
S Hybrid), di 19" 1,800-2.160 {¥6, Diesel), 1.440-1.800 (5, 5 Hybrid), 0-360 {Turba), di 20" 2,880
3,140 (v8, Disel), 2.520-2.880 18, S Hybrid), 1.060-1.440 (Turba), 0 21° con passaruota allargati
4.866-5,604 V6, Digsel), 4.506-5.244 (5, S Hybrid), 3.066-3.804 (Turbo) - Clima automatico a 4
20ne 876 - Comandi vocali per PCM 456 - Coprimozzi con stemma Porsche 162 - Gruise control
con radar di distanza 2,052 - Differenziale posteriore bloccabile 8 sistema PTV Plus di dosaggio
frenata niota interna in curva 1.500 - Estintore 150 - Fari bixeno ad crientamento automatic
1,728 {di serie per Tutbo) - Freni con dischi in carboceramica 8,100, 8.784 (Turbo) - Gancio di
raino 888, eletirico rimovibile 1.224 - Wi-fi Bose 1.362 i serie per Turbo), Burmester 4.788,
3,564 (Turbo) - Interfaceia Aux 114 {non per Turbo, Aux/Usbimp3 336 - Interni in pelle 3.228 idi
serie pe Turbo), in pelle bicolore 3828, 600 (Turbc, in pelle naturale 4.668, 1.440 {Turba), in peie
naturale bicolore 5.028, 1.800 (Turbo) - Libretto di bordo elettronico 526 - Listelli sottoporta in
accialo 252 (V5 ¢ Diesel, di serie per le altre) - Navigatore ¢ audio integrati PCM 3.168 (i serie
per Turbo} - Parabrezza riscaldabile 480 - F allargati e listelli protezione 96( - Pedane
aterali 1,184 - Portellone aut 560 - Predispasizione cellulare con Blustooth 660, Tracking
system 300 - Protezione in accizio anteriore 558, anteriore e posteriore 1.092, softoscocca
per offroad 1,152 - Retrovisori esterifinterno antiabbaglianti 360 - Riscaldaments eusiiario
con telecomando 1.860 - Rivestimento soffitto in Alcantara 2.016 (di serie per Turboj - Ruota
di scorta di 18" 870 (V6 5, Diesel), di 197 1.140 (non per § Hybrid), di 20° 1.410-1.500 {non
per S Hybrid), di 21" 1,836-2.172 (non per § Hybrid) - Ruotino ¢i 13" 180 V6, 5. Diesel), 468
{5 Hybrid), di 197 264, 684 (S Hybrid) - Sacea portasei 372 - Scarico sportivo a 4 uscile 2,623
{non per Turto) - Sedili anterior riscaidabili 436 (non per Turol, anteriori e posteriort riscaldabili
876 i serie per Turba), anteriori sportivi adattivi com memoria 1,908 {di serie per Turbo), anteriori
ventilati 1.140 - Sensori parchaggio anterior & posteriori 888 (di serie per Turbo), con telecamera
1,548, 860 (Turbo). pressione preumatici 648 (di serie per Turba) - Servosterzo ad assistenza
variahile 264 (di serie per G Hybrid) - Sintonizzatore TV 1.548 - Sistema audiovisivo posteriors
3548 - Sospensioni attive PASM 1,550 (non per Turbo). attive preumatiche PASM con regolazio-
ne assetio ¢ alfezza 3.528 (di serie per Turbal, attive preumatiche PASM con regalazione assetto/

continua ENNE

altezza e conrolio rofi FDCC 6768, 3,240 (ko) - Tappetini 160 - Telecomando garage 268
- Telefono con vivavocs Sksstoe 722 con ricevitore cordless anche per passeqaeri posteriori
1.260- Thnd-u eleliriche === postenon 780 - Tetto elefirico in veiro 1488, el. panoramico
1.914 - Vernice met 1.032 & sesie per Turbo, speciale 2.400 - Vetri posteriorl & lunatto scuri
474, strafificati isofanti (1) 123 - Volante multifunzions 528, multifunzione riscaldabile 798,
52{] (Turba), muiiifunzions rscaidabie = radica o carbonio 1.104, 834 (Turbo), riscaldabile 270 {di
gerie per Turbo), sportiv con comand del cambio 420 (non per V6 con cambio manuale)
PACCHETTI Esterni nero lucido 180-1.668 - Interni alluminia spazzolato 780 (di serie
per Turbo), pelle 1.800, radica o betulla 1.038, 258 (Turbo), ulive naturale o carbonio
1.902, 1.122 (Turbo), verniciati in colore carrozzeria 1.644 - Comfort Luei 240, Comfort
emory 1.500 (di serie per Turbo).

Tesla

Tesia Motors Europe - Thames Court, 1 Victoria Street Windsor, Berkshire St4 /Y8 United Kingdom
Tel. +44 (0) 1753 626782 - www.taslamotors.com - Listino ufficiate 11.2.2011

ROADSTER

HNascita modello 2010
Dimensioni

395(187/113 cm

Humero posti 2
Bagagliaio 170 litr
Garanzia 2 annifkm illimita

100800202/215n.d. 212 nd. 41 61 15340123

Hascita modello 2009
Dimensioni
446/175/149 cm
Humero posti 5
Bagagliaio
44501120 litri
Garanzia

3 anni/1 00000 km

1798 136100 180 104 256 B9 115213%
27650 1798 136/100 180 104 250 92 11251395
3335 179 136M00 160 104 25,0 97 112513%

e anteriore Gambio automatico a variazione continua

DI SERIE Rirbag ginocehia quidatore, airbag passeggero disattivabile, airbag per fa testa;
attacchi isofix; cerchiin lega; clima automatico; controllo stabilita e trazione; fari a led (Exe-
cutive); fendinetbia; cruise control (non per base); radio/cd/mp3/Aux; rotino; sedili in pelle
{Executive), posteriore frazionato; servosterzo ad assistenza variabile

OPTIONAL Vernice metallizzata 450, perlata 700.

PACCHETT! Navi 5.000 (Active) - Navi Solar 4.000 {Active) - Safety 1.400 (Executive) -
Solar 1.800 {Active) - Solar Roof 1.000 {Executive).

o

Volkswagen

1880029221500, 212 nd. 39 61 15 3401235
“TRASHISSIONE Trazione pusteriors Camblosserle. =~ 0
01 SERIE PER TUTTE LE VERSIONI Antifurto; capote in tela nera; cruise control; controlio
elettronico della traziane; sedii riscaldabili, sedili in pelle (Sport).

OPTIONAL Antifurto satellitare NavTrak 1.200 - Borsa per hard-fop 420 - Carrozzeria con
mopdanature in carbonio 7,440 - Gave per ricarica rapida da presa a 32 ampere 1.440, da pre-
52.a b0 ampere 2,880 - Gerehi forgiati 2.760 (di serie per Sport) - Hard-top in colore canmozze-
ria 3.000, in fibra di carbonio 4.800 - Parabrezza con fascia antiriflesso 390 - Pneumatici ad
alte p_resn;ioni 810 (cli serie per Sport), invernali con cerchi in lega normali 2,280, invernali con
cerchi forgiali 5.040 - Sedili premium 1.800, con interni in pelle executive 7,560, con interni
in peliz executive e insert] in carbanio 10.920 - Senseri press. pneumatici 386 - Sospensioni
reqolabili 3.900 {di serie per Sport] - Telo coprivettura 480 - Vernice met. 960, premium 1.920,
PAGEHETTO Infotainment (navigatore, hi-fi, Bluetooth, telecamera posteriore, telecomando
garage Homelink} 4,200,

- Toyota

Toyota Motor tafia 5.p.A. - Via Kiiciro Toyoda, 2 - 00148 Roma - Tel. 06 602301 - Fax 06 60230810
Numera Verde 800 011555 - wiww.toyota.it - Listing ufficiale 1.2.2011

AURIS

Hascita modello 2007
Ultime aggiom. marzo 2010
Dimensioni 425/176/152 cm
Numero posti 5

Bagaglialo 350/1335 fitri
(1.8 HSD; 279/1264 litr)
Garanzia 3 anni/100.000 km

1.8 HSD Active

= 21.900 1798 136/100 180 114 263 89 11841380
1.8 HSD Executive

23700 1798 136/100 180 114 250 93 11251380

(M-MT) - 5 variazione continua (1.8 HSD) =

DI SERIE PER TWTTE LE VERSIONI Airbag ginocchia quidatore, passeggero disattivabile, la-
terall & per Ia testa; attcchi isofix; controllo stabifit/trazione disinseribile; fendineibia (non
per base); poggratests ant. atfivi (1.8 HSD), pogaiatesta posterior; radiofcd/mpd/Auxiusb;
retrovisori eletfrici riscaldabili (non per base); sedile guida regolabile in altezza, posteriore
frazionato; servosterzo ad assistenza varizbile; volante regolabile in altezza e profonditi.
OPTIONAL Versione 5 poris 650 - Aatifurto 433 - Cerchi in lega di 17" 600 (1.8, di serie: per
Executive) - Clima 850 fbase, 3w bizons o serie per e aifre) - Vernice met, 500, peria 700 (1.8).
PACCHETTI Navi 1.430 (1.8 550 Sxeculive) - Plus 1.000 (non per base, 1.8 HSD).

Group Halla S.p. - Viale G. R, Gumpert, 1 - 37137 Verona - Tel. 045 8091111
Fax 045 8091150 - www.vollkswagen-italia.com - Listine ufficlale 1.1.2011

TOUAREG
Hascita modelio 2010
Dimensioni
4B0/194/171 (173) cm
Humero posti 5

Bagagliaio
520-670/1642 it
(433-573/1555: TS
Garanzia

2 annifkm ilimitati

ic 74150 2995 379/279 240 65 122 193 10372240
s R L A
“rdaite pptionaliper BOTOY T L S e

1] .SEIIIE PE! TUTTE LE VERSIONI Airbag ginocchia quidatore; passeggero disattivabile;
antifurto; assistenza alla partenza in salita; attacchi isoflx; clima automatico hizona; cruise
control; radiofcd/mp3/mpdifuy; sedile posteriore frazionato e scorrevole; sensori parcheggio
anteriori/posteriori.

OPTIONAL Airbag laterali posteriori 333 - Apertura porte & avviamento con chiave elettronica
1.111 (TDI V&, di serie per le altre) - Bagagliaio con refe divisoria, rete fermabagagli e fondo
reversibile 325, con apertura/chiusura el. 790 (3.0 TDI, i serie per le alire} - Barre sul tetto
nere 258, in alluminio 369 - Caricatore & cd nel bagagliaio 596 - Cassetto portaoggetti con

b, connessione mp3/ush 187 - Gerchi in fega i 17" 0-273 (TDIV8), i 18" 945 (TDI V6, di serie per

e altre), di 19° 1.539-2.637, di 20" 2.567-3.829 - Clima aut. 3 4 zone 852 (non per TSI) - Gruise
control con radar di distanza 2.142 - Dispositive Area View 1122, ass. cambio corsia Side Assist
598, controllo corsia di marcia Lane Assist 510 - Fari bixeno ad orientamento aut. 1.945 (TDI V6,
di serie per e affre), con abbaglianti assistiti 447 - Gancio i waino 803 - Hi-fi Dynaudio 1.522
- Insexti in legno o radica 377-384 (TDI VB, di serie per le altre), in alluminio 492-876 - Interni
in pelle Cricket 2.218 {TDI V6), in pefle Vienna 4,183 (TDIV6, di serie per le altre), in pelle Nappa
4.805 (TDI V6}, 722 {TDI V8], in pelie Happa bicolore 5.845 (TDI V), 1.920 {TDI V) - Lavafari
303 (TDI V6, di serie per le altre) - Navigatore 2.345 - Parabrezza riscaldabile 455 - Pre-
disposizione cellulare Biuetooth 697 - Presa 230V 119 - Portellone con apertura/chiusura
elettrica 782 (TDI V6, di serie per le altre) - Riscaldamento con telecomando 1.167 {non per
T8I} - Ruetine 81 {non per TSI, - Sedill anteriori climatizati 743, anteriori & posteriori riscaldabill
333, 667 (TDIV6), posteriore frazionato e sbioccabile dal bagagliaio 117 (TDI V6, di serie per le
altre) - Senseri pressione pneumatici 470 - Serbatole carburants maggiorato 98 - Sintoniz-
zatore TV 1.773 - Sospensioni pneumatiche 3,152, sporfive antirollio 3.589, sportive 404 (non
per TSI} - Telecamera posteriore 480 - Telecomando garage 210 -Tendine laterali posterior
200 - Tetto elettrico 1,450 - Vernice metallizzata/perla 900 - Vetri posterion e lunotto scuri
333, laterali antisfondamento e lunotta scuro 1.034 - Volante multifunzione in pelle 310-495.

169 s7=rmy™



Editore Unimedia s.r..

Corso di Porta Nuova, 3/A - 20121 Milano
telefono 02 B3675455

teletax 02 63675523

Direttore Responsabile
Guido Costantini

Realizzazione
Singcura s.r.l
Testi a cura di

Claudio Braglia, Daniele Confalone,
Danilo Conti, Stefano Panzeri

Grafica e impaginazione
Emanuele Braglia

Fotografie
archivio alolante, Fotolia, Luci&lmmagini, Singcura

Diffusione Corso di Porta Nuova, 3/A 20121 Milano
telefono 02 636751 fax 02 63675518

Concessionaria per la pubblicit;
Publikompass s.p.a., via Washington
70 20146 Milano, Tel. 02 24424417

PRINTED IN ITALY
Stampa: lIte 5.p.a. stabilimento: Moncalier (To)
Tuti | dirti Aiservati Riproduzione vietata

Distribuzione solo per I'ftafia
Sodip - Angelo Patuzzi .p.a., via Bettola 18
20092 Cinisello Balsamo (M) tel, 02 660301

Informativa D. Lgs. 196/2003

Ai sensi dell'art. 13 del D. Lgs. n® 196/2003 ka Unimedia srl,
titolare dlel trattamento dei dati, La informa che i dati da Lei
forniti con la presente richiesta di abbonamento verranno
inseriti in una data base ed utilizzati unicamente per; dare
esecuzione al preserte ordine, effetiuare indagini statistiche
& di mercato, inviare proposte cormmerciall, || conferimento
dei dati & necessario per dare esecuzions al presente ordine
ed | daii da Lei fornitf verranno tratlati anche mediante |'au-
silio di strumenti informativi unicamente dal responsabile del
frattamento e dal suof incaricati, In ogni momento Lei patré
eserciare gratuitamente | dirtti previsti dallart. 7 del D, Lgs
196/03, chiedendo [a conferma dell'esistenza dei dati che
La riguardano, nonché |'aggiomamento e la cancellazione
per violazone di legge dei medesimi dati od opporsi al loro
trattamento scrivendo al responsabile del trattamento del Sugl
dati: Direct Channel s, via Pindare, 17 - 20128 Milano. Per
informagione: Tel. D2 2520071

Copyright Unimedia s.r1. €

Tutt | diriti riservati all rights reserved.

E-vietata la riproduzione e I'uso anche parziale di tes, ilustra-
zioni e foto con qualsiasi mezzo meccanico, eletironico, per
mezzo di fotocopie, registrazion!, microfilms o aftro,

Ogni giorno le notizje

in tempo reale sul

e monde dell'auto: le

{ﬂ;;fﬁﬁmwmmmwmf ; foto spia in esclusiva

ey EMESTC dei prototipi, le

: i novita in arrivo e
quello che succede
nello sport e
nell'industria

Le prove su strada dl
alVolante: le piu
complete
o dettagliate del WEb:
Qltre 1400 prove dlew.
lettori con | giudizi
| campo”. Tutte le
" notizie dal mondo
dell'auto;
e fotogallery da
visualizzare @ plgnp
schermo; i test con wl rwlevan_\
i alta definizione dei sa!
nostre prove su pis

' ;a\’niantf it

Da oggi il pieno di metano lo fai
Con Phlll &l rifornimento lo fai a casa in modo

enti e | nostri giudizi; i \ndcao
saloni pit importanti & de._ e
+a. £ tanto altro ancora...

Con alVolante.it 5)LI.\Oi
navigare nel listino
interattivo &, un semplice ‘l
click, configurare ERUER
macchina nuova ra c_a\trg |
6000 versioni.
inoltre, puc! consultare
gratu'\tameme_

e quotazioni U
Eurotax

BRC FuelMaker

Stop&Start: come funziona? Multe a casa: & tutto
regolare? Queste e tante altre cose da sapere su leggi,
burocrazia, tecnologia, assicurazioni, consigli di guida...

delle auto usate



LELETTRICA

GUITE IL FILO, SCOPRITELA DAI CONCESSIONARL.




