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Unagiorna
in AreaC

GRAZIE Al DUE MOTORI

na giornata passata a girare per

I'Area C. Per chi non & di Milano,

spieghiamo subito di cosa si trat-
ta: & una zona a traffico limitato che si
espande dal cuore della metropoli lungo
la cerchia delle mura spagnole (i Bastio-
ni). Un esperimento del Comune per
ridurre la circolazione, abbattere I'inqui-
namento e incentivare I'uso dei mezzi
pubblici. Per raggiungere questi obietti-
vi molto ambiziosi 'amministrazione di
Milano ha intrapreso una strada difficile,
ma efficace, facendo pagare un pedaggio
per l'ingresso nell'area a tutte le auto. Ma
ci sono delle eccezioni: tutte le auto elet-
triche, quelle a gas e le ibride sono esen-
tate dal pagamento. Ibride come la pro-
tagonista di questo test speciale. La
Honda Jazz che abbiamo usato per pas-
sare avanti e indietro sul porfido del cen-
tro, tra i palazzi e le chiese che sono
emblemi per il capoluogo lombardo: dal-
la Borsa al quartier generale delle Poste

e Telecomunicazioni, fino alla chiesa di »
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»w Sant’Eustorgio, dove riposano le spoglie
dei Re Magi (Porta Ticinese).

Al volante di una delle pin tecnologiche
utilitarie ci siamo immersi nella storia
millenaria della citta. Non abbiamo ri-
sparmiato alla Jazz il traffico delle sue

La Jazz si muove agile in citta:
il motore e scattante e pronto
in ripresa e le misure compatte
(3,9 metri) la rendono
maneggevole e agile.

come va l'auto. Un “tipo” ideale per cir-
colare all'interno dell’Area C e che puo
rappresentare la vera differenza per rag-
giungere gli obiettivi del Comune con
un’emissione media di CO, di soli 104
srammi. Certo, non € una soluzione to-

Il motore elettrico da 14 CV affianca
quello a benzina da 88 e abbatte la CO,

vie strette, progettate in un’epoca urba-
nistica molto lontana, quando transita-
vano solo carrozze e i navigli erano an-
cora la via di comunicazione principale
per le merci. Per quanto la storia mila-
nese sia affascinante noi, durante la pro-
va, abbiamo dovuto occuparci pinl di

talmente elettrica, non adotta la tecno-
logia della ricarica plug-in, ma sotto la
pelle della Jazz ci sono delle gran belle
risorse. Ad esempio un pacco di batterie
al nichel-metallo idruro e il motore elet-
trico IMA (acronimo di Integrated Motor
Assist) che, con i suoi 14 cavalli, si affian-

ca al quattro cilindri a benzina di 1.339
ce da 88 cavalli di potenza, per un totale
di 98. Un buon valore per la categoria.

Le due realta tecniche “dialogano™ e,
quando sussistono le condizioni, la -J:}ZZ
viaggia ad emissioni zero con la sola for-
za del motore elettrico. Lo abbiamo ap-
purato spesso sia in citta sia fuori, quan-
do il traffico consente di marciare a
veloeita costante con un filo dj gas. 1l
display lo conferma e, se siete capaci di
guidare con il piede di velluto, nel eru-
scotto nasce una piccola “foresta” di
alberelli (sono 5 al massimo). Un sistema
simpatico per stimolare il guidatore a
gestire bene I'acceleratore. Guidare di-
venta un po’ come giocare ai videogame:
pil si & delicati e maggiore sara la velo-
cita con cui nascono e si sviluppano gli
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alberelli virtuali nel eruscotto.

In caso contrario, inizieranno a cadere
le foglie e alla fine ne perderete qualcuno
per la strada; male che vada si puo rico-
minciare, basta alleggerire il piede destro.
Come conferma che state viaggiando in
un “mondo* parallelo rispetto alla tradi-
zionale mobilita a benzina o gasolio, ci
sono le colorazioni variabili del quadro
strumenti: & verde se state utilizzando la
sola energia elettrica oppure blu - con
intensita crescente a seconda dell’au-
mento del consumo - quando si usa pre-
valentemente il motore a benzina. In-
somma tutto & funzionale al risparmio
energetico. Nella guida reale I'abbina-
mento dei due motori si sente facilmen-
te: alla partenza si avverte la spinta cor-
posa del motore elettrico in

abbinamento a quello termico. La rispo-
sta all’acceleratore & robusta, ma I'indi-
catore del consumo non schizza verso
'alto come in un’auto tradizionale. Il
merito & anche del cambio CVT, con la
possibilita di essere usato in manuale a
sette rapporti. I cambi CVT, in realta,
non avrebbero delle marce fisse, ma una
infinita possibilita di rapporti, proprio
perché la variazione ¢ continua in base
a velocita e rotazione del motore. La
centralina elettronica puo creare le set-
te posizioni fisse del variatore per offrire
al guidatore un vero cambio manuale
dagli innesti rapidi e immediati. La sele-
zione dei rapporti ¢ resa ancora piti im-
mediata dai paddle al volante, che sono
di serie. Ci sono anche due programmi
di guida: Drive e Sport. Con la seconda

Sopra, la plancia ha un design moderno. Sotto a sinistra, la luce verde
segnala che si viaggia solo con il motore elettrico. A destra, la leva
del cambio automatico. In basso, il tasto ECON per limare i consumi.

PRESTAZIONI RILEVATE
Acc. 0-100 km/h 12,145
Acc. 0-130 km/h 1994 s
Ripresa 50-90 km/h in D 57s
Ripresa 90-130 km/h in D 997 s
Frenata100-0 km/h 412m
Frenata 130-0 km/h 66,1 m
18,9 km/1
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Il display al centro del tachimetro indica i
consumi instantanei e medi (1), lo stato di
carica delle batterie al litio (2). Se si & stati
virtuosi nascono dei piccoli alberelli (3).

7 . =

w opzione, la guida & pit brillante, ma si
riducono i risparmi perché nelle soste lo
stop&start non entra in funzione. Ma non
finisce qui: ¢'¢ anche la possibilita di
inserire la modalita di utilizzo dell'auto
“ECON” (con un tasto verde sulla plan-

tore, meno sensibile alle pressioni rapide
e prolungate. Sono tutte soluzioni per
contenere i consumi, come abbiamo avu-
to modo di sperimentare nel nostro test
in Area C di Milano, in condizioni clima-
tiche davvero impegnative. Nel nostro

Nonostante l'uso costante del clima, in citta
siamo riusciti a percorrere 18,1 km/1

cia), cosi il funzionamento del compres-
sore del climatizzatore viene ottimizzato
e nelle soste I'impianto si spegne; ma non
solo, questa modalita “super economy”
taglia anche la potenza a disposizione,
la coppia subisce uno smagrimento del

% e cambia la mappatura dell’accelera-

caso la temperatura esterna era infatti
di 32° C. Nonostante I'uso continuo del
clima e il traffico intenso (la citta ¢ an-
cora affollata) siamo riusciti a raggiun-
gere una media di 18,1 km/l. Non & il
valore dichiarato, ma ci si avvicina mol-
to. E basterebbe una temperatura am-

biente pitt mite per fare ancora meglio
in termini di percorrenze.

L'ibrida giapponese richiede perd un po’
di abitudine con il freno: il sistema IMA
& anche un generatore di corrente. Nella
prima parte di azionamento del freno
entra in funzione solo il generatore e la
decelerazione non é repentina come con
i freni. Insistendo sul pedale arriva, poi,
l'intervento di pinze e dischi e tutto si fa
pit1 consistente. Cosi la tradizionale sen-
sibilita del piede si & un po’ persa, ma
dopo qualche ora ci si abitua a questa
nuova modalita di guida. Dunque, dice-
vamo, in citta la Jazz va proprio bene e
non fa rimpiangere i diesel sia per i con-
sumi sia per la prontezza del motore. Ma
fuori dalle mura urbane? Beh, anche
sulle statali I'ibrido si fa apprezzare per
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la prontezza del motore che allunga be-
ne e aiuta a fare sorpassi rapidi. E i con-
sumi restano molto bassi, come confer-
mano gli oltre 20 km/l registrati dai nostri
tester. Inoltre il motore riesce anche a
divertire, ma attenzione a non disbosca-
re la foresta virtuale!

Solo in autostrada, a velocita di crociera,
si perde il vantaggio del motore elettrico.
Ma dopo un rallentamento, lui, I'elettrico,
¢ sempre pronto a dare quel “boost” ne-
cessario per ritornare a marciare a 130
km/h. Insomma, la nostra Jazz ha dimo-
strato di essere davvero parca e adatta
all'uso in citta, anche in quelle dove non
si paga per entrare... E i prezzi non fan-
no paura: il listino parte da 19mila euro
con una dotazione per niente ridotta. E
c'e la garanzia di tre anni. =

Le percorrenze ri

Nel nostro test abbiamo rilevato consumi
sempre bassi, nonostante una temperatura
ambientale sfavorevole, sempre

sopra i 30° C, che ci ha costretto

all’'uso frequente del clima e ha ridotto

il rendimento del motore a benzina.
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AUTOSTRADA

j | Sopra, la Jazz assorbe bene i colpi delle
F . strade lastricate. Sotto, I'abitacolo

» Airbag (6)

» Cerchi in lega da 15"

» Clima automatico

» Computer di viaggio

» Divano frazionabile e configurabile
» ESP con assistenza partenza in salita
» Fendinebbia

» Isofix

» Poggiatesta attivi

» Presa audio aux/USB

+ Radio con cd mp3

» Sensore luci/pioggia

» Specchi elettrici & risc.

» Tetto panoramico in cristalio
»Volante in pelle reg alt. e prof.

» Cerchi da 16" € 1.040
»Vernice metallizzata € 500
» Navigatore satellitare € 3.484
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